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1 Resultaterne kort fortalt

En fast Kattegatforbindelse vil andre trafikken mellem @st- og Vestdanmark markant. Sterst vil
effekten vaere for den nordgstlige del af Jylland inkl. Aarhus og Aalborg, jf. boksen herunder.

Fakta For den nordgstlige del af Jylland inkl. Aarhus og Aalborg vil en fast Kattegatforbindelse blive den
primcere rute til @stdanmark

Andel aof vejtrafik mellem @st- og Vestdanmark, der En fast Kattegatforbindelse vil cendre
vil anvende en fast Kattegatforbindelse vejtrafikken mellem @st- og

| 0%-10% Vestdanmark. Sterst vil effekten voere

il =0 for den nordgstlige del af Jylland inkl.

< | | 41% - 60%
B 61 - 90%

vejtrafikken til @stdanmark vil anvende
B o - 100%

Aarhus og Aalborg, hvor over 90% af

den faste forbindelse. Men
forbindelsen vil ogs& vaere vigtig for

store dele af det nordlige Sjcelland og

. e,
} . il ; o Midt- og Vestjylland.

N

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.
Note: For Kebenhavn er andelen taet pa 40%.

Erhvervslivet vinder scerligt ved billigere og hurtigere godstransport og
forretningsrejser

En fast Kattegatforbindelse pavirker erhvervslivet pa mange mader. Ser vi pa erhvervslivet i hele
Danmark, er gevinsterne saerligt billigere og hurtigere godstransport og bedre muligheder for
forretningsrejser.

| runde tal er gevinsterne for erhvervslivet i hele Danmark, i form af billigere godstransport og
forretningsrejser, under halvdelen af de gevinster, erhvervslivet opnaede som falge af

Storebaeltsforbindelsen.’ Gevinsterne ved at etablere Kattegatforbindelsen er mindre end ved
Storebaeltsforbindelsen, fordi der allerede er én fast forbindelse mellem @st- og Vestdanmark.

Opdeler vi Danmark i en Kattegatkorridor og en Storebaeltskorridor, jf. kortet herunder, finder
vi, at 80% af virksomhederne i Kattegatkorridoren, der transporterer gods - eller far andre til det

1 Kilde: Incentive p& baggrund af samfundsgkomiske analyser af Storebcelt og Kattegatforbindelsen. For
Kattegatforbindelsen er beregningere baseret pd den strategiske analyse fra 2018, da den samfundsgkonomiske
analyse i forundersggelsen ikke er feerdiggjort.
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Fakta

- forventer at fa reduceret deres omkostninger, hvis der kommer en fast Kattegatforbindelse. |
gennemsnit vil disse virksomheder spare 805.000 kr. arligt som fglge af hurtigere godstransport.
Besparelsen svarer til, at de far reduceret deres omkostninger til godstransport med ca. 15% i
gennemsnit. Gevinsten er relativt starst for virksomheder, der ligger i Aarhusomradet, og hvor
godstransporten udger en stor del af de samlede omkostninger.

| resten af landet forventer hver tredje af virksomhederne med godstransport at fa reduceret

deres omkostninger. Det er overraskende mange, nar den korteste og hurtigste vej for dem er via

Storebeeltsforbindelsen. Det kan dog skyldes, at de med en Kattegatforbindelse pa samme tur
nemmere kan distribuere til bade @stjylland og Sjaelland.

Med en fast forbindelse vil der blive foretaget flere forretningsrejser. En tredjedel af
virksomhederne forventer saledes flere forretningsrejser mellem landsdelene. Det er bl.a. en
konsekvens af, at virksomhederne far lettere ved at udnytte medarbejdere pa tvaers af afdelinge
i @st- og Vestdanmark, og at det bliver mere attraktivt for virksomhederne at opsgge kunder pa
den anden side af Kattegat. Det er en gevinst for de virksomheder, der i forvejen star staerkest.

En fast Kattegatforbindelse gavner scerligt virksomheder i Kattegatkorridoren

Kort over Kattegatkorridoren (gren) og 80% af virksomhederne i

Storebceltskorridoren (grd) Kattegatkorridoren, som har gods, der
bliver transporteret mellem @st- og
Vestdanmark, forventer, at en fast
forbindelse vil give dem gevinster. Og
de forventer typisk, at
Kattegatforbindelsen vil blive brugt fil
hovedparten af deres godstransport

mellem @st- og Vestdanmark.

35% af de godstransporterende
virksomheder, der kun ligger i
Storebceltskorridoren, forventer, at en
fast forbindelse vil give dem gevinster.

Det er overraskende mange.

Et mere sammenhcengende arbejdsmarked

En fast Kattegatforbindelse vil gere det nemmere at pendle mellem landsdelene. Det vil gere
arbejdsmarkedet mere sammenhangende. Selvom rejsetiden med tog kommer helt ned i
naerheden af en time mellem Aarhus H og Kebenhavn H, er det dog relativt fa, der kommer til at
pendle over sa lange afstande. Selv med en fast Kattegatforbindelse vil det derfor for langt de
fleste virksomheder kun vaere en mindre del af medarbejderne, der vil pendle mellem
landsdelene.
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Men selv fa medarbejdere kan have stor betydning, hvis de har specialviden eller
-kompetencer. Det er da ogsa seerligt rekruttering af ledere og medarbejdere med lange
videregaende uddannelser, som virksomhederne forventer vil blive forbedret.

Samlet set forventer naesten hver tredje virksomhed i Kattegatkorridoren, at en fast
Kattegatforbindelse vil age deres rekrutteringsmuligheder, mens stort set ingen forventer, at
rekrutteringsmulighederne forvaerres. | praksis vil nogle virksomheder dog fa forvaerret deres
rekrutteringsmuligheder, nar konkurrencen om arbejdskraften stiger. Det aendrer dog ikke pa, at
samfundet som helhed far gevinster, nar arbejdsmarkedet bliver mere sammenhangende.

Store konsekvenser for virksomheder p& Samsg og neoer forbindelsen

For virksomhederne naer forbindelsen, fx pa Vestsjalland, Samsg og i @stjylland, vil en
Kattegatforbindelse medfaere store andringer. Fx vil Samsg og Kalundborg blive placeret centralt
i Danmark med en Kattegatforbindelse. Det giver store gevinster for de virksomheder, der skal
have gods transporteret over Kattegat, eller som har mange forretningsrejser. Men det giver dem
ogsa mulighed for at na et meget starre opland. Det har betydning, bade nar virksomhederne skal
rekruttere medarbejdere, og nar de skal afsaette deres varer og services til kunder. Naesten
halvdelen af virksomhederne naer forbindelsen forventer som fglge af en fast Kattegatforbindelse
at bruge flere medarbejdere fra den anden side af Kattegat.

En fast forbindelse betyder dog ogsa, at andre virksomheder nemmere kan na deres lokale kunder
og medarbejdere. Vi forventer derfor, at det seerligt vil vaere de lokale virksomheder med
konkurrencedygtige produkter og services, der vil fa gavn af en fast forbindelse.

Samlet set forventer vi, at saerligt Vestsjaelland, Samsg og @stjylland vil blive langt mere knyttet
sammen med en fast forbindelse. Hvor meget afhanger bl.a. af prisen for at bruge forbindelsen.

@get samarbejde og foerre lokaliteter giver yderligere gevinster

En fast Kattegatforbindelse vil ogsa give anledning til, at nogle virksomheder over tid vil andre
deres organisering. En del af virksomhederne forventer, at de i hgjere grad vil bruge
medarbejdere fra den anden side af Kattegat. Og nogle virksomheder forventer at samle deres
virksomhed pa faerre lokaliteter som folge af forbindelsen. Med en fast Kattegatforbindelse bliver
der en ny akse mellem @st- og Vestdanmark. Det kan give anledning til, at nogle virksomheder i
hgjere grad vil placere sig langs denne nye akse mellem Aarhus og Kgbenhavn. Det vil saerligt
kunne styrke lokaliseringerne omkring Aarhusomradet og pa Vestsjaelland.

Disse andringer vil bidrage til at ege virksomhedernes produktivitet. Gevinsterne vil dog typisk
blive realiseret over lang tid, i takt med at virksomhederne far andret deres organisation, og
behovene for de fysiske rammer andres.

Samlet set forventer vi, at de dynamiske effekter af andret organisering vil vaere af mindre
betydning end de direkte gevinster ved billigere og hurtigere godstransport og forretningsrejser.
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2 Sammenfatning

En fast forbindelse over Kattegat vil a@ndre den made, vi transporterer os pa mellem @st- og
Vestdanmark. Den vil bl.a. pavirke erhvervslivets omkostninger til godstransport, adgang til
arbejdskraft og deres muligheder for hurtigt at na kunder og samarbejdspartnere.

En analyse baseret p& Landstrafikmodellen og virksomhedernes vurderinger

| denne rapport har vi opgjort, hvordan rejsetider a&ndrer sig mellem @st- og Vestdanmark som
folge af en fast Kattegatforbindelse, og hvad det betyder for virksomhedernes adgang til
arbejdskraft pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Vi har desuden sendt en spargeskemaundersggelse til 5.353 danske virksomheder for at here
deres vurderinger af, hvad en fast Kattegatforbindelse vil betyde for dem. 30% har valgt at svare.
Virksomhederne er blevet bedt om at svare med udgangspunkt i en normalsituation uden COVID-
19. De 5.353 virksomheder udger naesten alle de danske private virksomheder med mere end 20
medarbejdere. Virksomheder i brancherne ’Landbrug, skovbrug og fiskeri’ og ’'Bygge og anlag’ er
ikke blevet spurgt. Svarene fordeler sig jaevnt geografisk, pa brancher og pa starrelse.

Som udgangspunkt viser vi resultaterne for de virksomheder, der ligger i Kattegatkorridoren. Vi
har defineret Kattegatkorridoren til at omfatte Sjeelland og Jylland nord for Vejle-Herning-
Holstebro (inklusive disse tre byer). Resten af Danmark betegner vi Storebaeltskorridoren.
Virksomheder, der har afdelinger i begge korridorer er alene medtaget i resultaterne for
Kattegatkorridoren.

Kortere rejsetid for erhvervslivets godstransporter

En fast forbindelse vil reducere rejsetiden for lastbiler med mere end halvanden time mellem det
nordestlige Jylland og det nordvestlige Sjaelland. Og med en sydlig forbindelse over Samsg kan
erhvervslivet pa Samsg na naesten hele Danmark pa tre timer med lastbil.

Den kortere rejsetid betyder, at virksomhederne i store dele af Jylland og Sjalland ager deres
opland med op mod 100% malt pa godsinput. Godsinput er et mal for, hvor stor en maengde gods
der samlet modtages af andre virksomheder og forbrugere i et omrade, og kan dermed bruges
som en grov indikator for potentielle destinationer for godstransporten.

En fast forbindelse over Kattegat vil vaere mindre relevant for den internationale godstransport.
Erhvervslivet pa Vestsjaelland vil dog fa nemmere adgang til den internationale containerhavn i
Aarhus, hvorfra der er direkte forbindelse til oversaiske destinationer.

En gennemsnitlig godstransporterende virksomhed i Kattegatkorridoren vil spare
godt 800.000 kr. érligt p& godstransport

80% af virksomhederne, der transporterer gods, og som ligger i Kattegatkorridoren, forventer at
bruge en fast Kattegatforbindelse til alle eller nogle af deres godstransporter mellem @st- og
Vestdanmark. | gennemsnit vil disse virksomheder spare 805.000 kr. arligt som falge af hurtigere
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godstransport. Besparelsen svarer til, at de far reduceret deres omkostninger til godstransport
med ca. 15% i gennemsnit. Gevinsten er relativt sterst for de virksomheder, hvor godstransporten
udger en stor del af samlede omkostningerne, og som ligger i Aarhus-omradet.

Til sammenligning svarer ca. 35% af virksomhederne i Storebaeltskorridoren, der har
godstransport mellem @st- og Vestdanmark, at de vil bruge en fast Kattegatforbindelse. |
gennemsnit vil disse virksomheder bruge en fast forbindelse til en fjerdedel af deres
godstransporter mellem @st- og Vestdanmark.

En fast Kattegatforbindelse vil ogsa gere det muligt for nogle virksomheder at optimere deres
godstransport og dermed reducere omkostningerne yderligere. En tredjedel af virksomhederne i
Kattegatkorridoren vil optimere deres godstransport, mens ca. lige s mange ikke vil. Resten ved
ikke, om de vil. For starstedelen af virksomhederne bestar optimeringen af gget konsolidering af
godset, sa lastbilernes udnyttelsesgrad stiger. Seerligt virksomhederne inden for godstransport
peger desuden pa, at de vil optimere deres godstransport ved at andre deres lastbilflade, fx via
flere modulvogntog. Det vil typisk vil betyde en mindre flade, fordi de vil kunne na at kere flere
ture inden for samme tid som i dag.

Flere godstransportvirksomheder foretraekker en fast Kattegatforbindelse frem for
halv pris pd Storebeeltsbroen og Molslinjen

For at vurdere i hvor hgj grad virksomhederne gnsker en Kattegatforbindelse, har vi bedt om, at
de prioriterer mellem en fast Kattegatforbindelse og billigere rejser mellem @st- og
Vestdanmark. Blandt virksomhederne i Kattegatkorridoren, der transporterer gods, eller far
andre til det, foretraekker 45% en fast Kattegatforbindelse, mens 35% foretraekker en halvering af
prisen pa Storebaeltsforbindelsen og Molslinjen. Resultatet er drevet af virksomhederne i
Kattegatkorridoren i Jylland, der foretraekker en fast Kattegatforbindelse, mens virksomheder pa
Sjaelland foretraekker lavere pris pa Storebaeltsforbindelsen og Molslinjen. Det skyldes
sandsynligvis, at virksomheder pa Sjalland ogsa transporterer gods til Fyn, Trekantomradet og
Senderjylland, hvor Storebaeltsforbindelsen er den hurtigste vej.

En fast Kattegatforbindelse forbedrer primcert virksomhedernes tilgcengelighed fil
arbejdskraft ncer forbindelsen

Nar rejsetiden mellem @st- og Vestdanmark bliver kortere, far lanmodtagerne nemmere ved at
spge job pa den anden side af Kattegat eller pa Samsg. Det gger virksomhedernes muligheder for
at fa bade flere ansggninger og mere kvalificerede ansggninger. Det betyder dog ogsa, at andre
virksomheder far nemmere adgang til arbejdsstyrken, hvilket ager konkurrencen om
arbejdskraften.

Overordnet set har Kattegatforbindelsen kun en begraenset effekt pa virksomhedernes
muligheder for at tiltraekke arbejdskraft. Effekterne pa tilgaengelighed til arbejdskraften er
koncentreret i fa omrader i @stjylland og pa Vestsjaelland taet pa den faste forbindelse. Det
skyldes, at det er en relativt lille del af arbejdsstyrken, som pendler over lange afstande.
Virksomheder naer forbindelsen far adgang til op mod 25% mere arbejdskraft, nar vi tager hgjde
for, hvor langt pendlerne rejser. Virksomheder i Aarhus-omradet far adgang til 2-5% mere

Incentive | 8



arbejdskraft, mens virksomhederne i hovedstadsomradet far adgang til under 2% mere
arbejdskraft. Det vil give anledning til gget pendling mellem @st- og Vestdanmark og dermed et
bedre sammenhangende arbejdsmarked.

Kattegatforbindelsen bidrager ogsa til lidt mindre traengsel pa motorvejsnettet, bl.a. E20 over
Fyn. Det gger adgangen til arbejdskraft for virksomheder pa Fyn og i @stjylland med under 2%.

Togpendlerne far nye muligheder

En baneforbindelse pa en sydlig Kattegatforbindelse giver togpendlerne nye muligheder.
Rejsetidsbesparelsen fra Aarhus mod @stdanmark vil vaere betydelig. Med gennemgaende tog
bliver rejsetiden mellem Aarhus og Kebenhavn reduceret til ca. en time. Det giver
virksomhederne adgang til mere arbejdskraft. Z£ndringen i adgangen til arbejdskraft er starst pa
Vestsjaelland, hvor adgangen gges med 25-100%. Zndringerne er generelt starst pa den
vestsjaellandske side af forbindelsen, da pendlingstiden til Aarhusomradet bliver overkommelig.

Omvendt giver det ikke den store effekt i Aarhusomradet at fa hurtigere adgang til omrader med
lavere befolkningstaethed pa Vestsjaelland. Effekterne er starst i omrader omkring stationerne pa
banenettet. Det gaelder ogsa for det centrale Ksbenhavn, hvor adgangen til arbejdskraft gges
med 2%.

Erhvervslivet p& Samsga f&r med en fast forbindelse en markant forbedret adgang
til Sjcelland og i Jylland

Erhvervslivet pa Samsg far vaesentligt nemmere adgang til arbejdskraften pa bade Sjeelland og i
Jylland. Med baneforbindelsen bliver rejsetiden i tog fra Samsg til Aarhus 22 minutter, hvor det i
dag med faerge og bus tager 1 time og 47 minutter. Fra Samsg til Kebenhavn kommer rejsetiden
med tog ned pa 1 time og 9 minutter, mod ca. 3 timer i dag med faerge og tog. Det gar, at
virksomhederne pa Samsg far adgang til over 100% mere arbejdskraft med bade bil og tog.

Virksomhederne pa Samsg far ligeledes adgang til at na et markant sterre kundeopland. Inden for
to times keretid med personbil fra Samsg er der adgang til knap 2,9 mio. arbejdspladser. Det
understreger at virksomheder lokaliseret pa Samsg vil fa en meget central beliggenhed og kunne
na erhvervskunder i hele landet inden for en begranset rejsetid.

En tredjedel af viksomhederne forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil
forbedre deres rekrutteringsmuligheder

En tredjedel af virksomhederne i Kattegatkorridoren vurderer, at en fast forbindelse samlet set
vil forbedre deres rekrutteringsmuligheder, mens stort set alle andre vurderer, at det ikke far
nogen effekt pa deres rekrutteringsmuligheder. Der er ingen vaesentlig forskel pa, hvordan
virksomhederne vurderer, at en fast Kattegatforbindelse vil pavirke deres
rekrutteringsmuligheder, alt efter om forbindelse bade er med vej og jernbane eller kun er med
vej. Seerligt virksomheder inden for videnservice og store virksomheder vurderer, at forbindelsen
vil forbedre deres rekrutteringsmuligheder. Nar virksomheder inden for videnservice i hgjere grad
end andre virksomheder forventer at fa forbedrede rekrutteringsmuligheder, kan det skyldes, at
medarbejdere i disse virksomheder generelt er villige til at pendle laengere. For de starre
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virksomheder kan det det skyldes, at de har et navn og et brand, der er kendt i starre dele af
befolkningen, og derfor vil flere vaere villige til at pendle langere til disse virksomheder.

40% af virksomhederne i Kattegatkorridoren har de sidste ar haft problemer med at rekruttere
medarbejdere. Blandt dem er det to ud af tre, der forventer, at en fast forbindelse vil give bedre
rekrutteringsmuligheder.

Med en fast forbindelse kan erhvervsrejser og kundemgader i starre omfang
afholdes inden for en arbejdsdag

En fast Kattegatforbindelse gor det muligt for virksomheder i @st- og Nordjylland hurtigere at na
kunder, kolleger og samarbejdspartnere pa Sjaelland, end de kan i dag. Og tilsvarende vil det
blive nemmere for sjallandske virksomheder at na @st- og Nordjylland.

En tredjedel af virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer da ogsa, at en fast
Kattegatforbindelse vil gge antallet af forretningsrejser mellem @st- og Vestdanmark. Det er isaer
virksomheder i Jylland og virksomheder inden for videnservice, der forventer, at medarbejderne
vil foretage flere forretningsrejser. Den starre effekt for virksomheder inden for videnservice kan
skyldes, at medarbejderne i disse virksomheder far hgjere lan, og at en mindre rejsetid derfor
har stgrre vaerdi for dem.

Blandt de virksomheder i Kattegatkorridoren, der har afdelinger pa bade Sjzelland og i Jylland,
forventer en tredjedel, at de i hgjere grad vil bruge medarbejdere fra den anden side af Kattegat
til at lese opgaver, hvis Kattegatforbindelsen etableres. Blandt virksomhederne der ligger taet pa
den faste forbindelse (dvs. i kommunerne Aarhus, Odder, Skanderborg, Horsens, Samsg,
Kalundborg, Odsherred eller Holbaek) forventer 45% af virksomhederne, at de i hgjere grad vil
bruge medarbejdere fra den anden side af Kattegat til at lgse opgaver, hvis Kattegatforbindelsen
etableres.

40% af virksomhederne forventer, de kan n& et stgrre marked med en fast
Kattegatforbindelse

40% af virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil forbedre
deres muligheder for at saelge varer eller services. Det er isaer virksomheder i Jylland og
virksomheder inden for transportbranchen, der forventer forbedrede muligheder. Fa forventer,
at muligheder bliver forvaerrede, selvom forbindelsen kan medvirke til at gge konkurrencen.

En fast Kattegatforbindelse vil fgre til foerre lokaliteter for virksomhederne

Blandt virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer 17%, at de vil samle deres medarbejdere
pa faerre lokaliteter, hvis der etableres en fast forbindelse. Der er ingen vaesentlig forskel blandt
virksomhederne, nar vi ser pa geografi, branche eller starrelse.

Hvis vi udelukkende betragter de godstransporterende virksomheder, der har angivet, at de
forventer, at en fast Kattegatforbindelse kan give dem mulighed for at optimere deres transport,
er der 28% af virksomhederne, der forventer, de i hgjere grad vil samle medarbejdere pa faerre
lokaliteter, hvis der kommer en fast forbindelse. Isaer sma virksomheder forventer at samle
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medarbejdere pa faerre lokaliteter, her gaelder det 36% af virksomhederne. Nar effekten er
starre for de sma virksomheder, kan det skyldes, at stordriftsfordelene ved at samle
medarbejderne er starst for sma grupper af medarbejdere.

En nemmere adgang til Kebenhavns Lufthavn har betydning for 40% af de jyske
virksomheder

En fast Kattegatforbindelse vil give en del jyske virksomheder kortere rejsetid til Kebenhavns
Lufthavn, hvor der er direkte forbindelser til mange udenlandske destinationer. Det har
betydning for 40% af virksomhederne i Kattegatkorridoren. Det er saerligt virksomheder inden for
industrien, der vurderer, det har betydning, at de nemmere kan na lufthavnen. Her angiver 45%
af virksomhederne, at det har betydning.

For virksomheder i transportbranchen vurderer ca. 20% af virksomhederne, at nemmere adgang
til Kebenhavns Lufthavn har betydning for dem. Billedet understgttes af, at flere vurderer, at
selv med en fast Kattegatforbindelse vil Hamborg Lufthavn vaere mere interessant for
international godstransport med fly.

En nordlig forbindelse er mindre attraktiv for flertallet af viksomhederne

En nordlig forbindelse vil lige som den sydlige forbindelse give virksomhederne bedre adgang til
arbejdskraft, men effekten er lille for den nordlige forbindelse og er udelukkende koncentreret i
omraderne taet pa den faste forbindelse pa Djursland og i Odsherred.

Selvom rejsetidsgevinsterne er ca. lige sa store ved en nordlig som ved en sydlig forbindelse, er
effekterne pa virksomhedernes adgang til arbejdskraft mindre ved den nordlige forbindelse. Det
skyldes, at graensen for, hvornar det er hurtigere at benytte en Kattegatforbindelse frem for at
rejse via Storebeelt rykker mod nord med en nordlig forbindelse. Samtidig er
befolkningskoncentrationen bade i Jylland og pa Sjaelland mindre i omraderne omkring den
nordlige forbindelse. Malt pa godsinput giver en nordlig forbindelse dog ca. de samme
tilgaengelighedsgevinster som en sydlig forbindelse.

Blandt virksomhederne i Kattegatkorridoren foretraekker 64% af virksomheder en sydlig
forbindelse. 12% af virksomhederne foretraskker en nordlig forbindelse, mens resten vurderer, at
begge forbindelser er lige gode. Det er saerligt virksomhederne inden for transportbranchen, der
foretraekker en sydlig forbindelse. Her er det knap 80% af virksomhederne, der foretrakker en
sydlig forbindelse.
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3 Indledning

En fast forbindelse over Kattegat vil @@ndre den made, vi transporterer os mellem @st- og
Vestdanmark pa. Det vil pavirke vores samfund pa en rackke forskellige mader. For at afdackke
det gennemfarer Vejdirektoratet i samarbejde med Sund & Baelt og Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen en forundersggelse af en fast forbindelse over Kattegat. Forundersggelsen skal
veere faerdig i 2021.

Som led i forundersggelsen har Vejdirektoratet bedt Incentive og MOE | Tetraplan om at
undersgge, hvordan en fast forbindelse over Kattegat vil pavirke erhvervslivet i hele Danmark. |
denne analyse undersager vi derfor, hvordan en Kattegatforbindelse vil pavirke virksomhedernes
godstransport og deres tilgaengelighed til arbejdskraft, samt hvad erhvervslivet forventer, at en
fast Kattegatforbindelse vil betyde.

Vejdirektoratet har sidelgbende igangsat separate undersagelser, der bl.a. afdaekker, hvordan en
fast Kattegatforbindelse pavirker turismeerhvervet.

En analyse baseret p& Landstrafikmodellen og virksomhedernes vurderinger

| denne rapport har vi opgjort, hvordan rejsetider aendrer sig mellem @st- og Vestdanmark som
folge af en fast Kattegatforbindelse, og hvad det betyder for virksomhedernes adgang til
arbejdskraft pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Vi har desuden sendt en spergeskemaundersggelse til 5.353 danske virksomheder for at hare
deres vurderinger af, hvad en fast Kattegatforbindelse vil betyde for dem. 30% har valgt at svare.
Virksomhederne er blevet bedt om at svare med udgangspunkt i en normalsituation uden COVID-
19. De 5.353 virksomheder udger naesten alle de danske private virksomheder med mere end 20
medarbejdere, pa naer virksomheder i brancherne ’Landbrug, skovbrug og fiskeri’ og ’Bygge og
anlaeg’. Svarene fordeler sig jaevnt geografisk, pa brancher og pa starrelse.

Vi undersgger effekterne af to overordnede linjefgringer
Forundersggelsen omfatter to overordnede linjefgringer:

Nordlig linjefering: Sjaellands Odde - Jylland
Sydlig linjefgring: Sjaelland - Jylland via Samsg.

Hver af de overordnede linjefaringer bestar af en rackke forskellige varianter. | denne analyse
har vi alene set pa de overordnede linjefgringer.

Sund & Beelt vurderer ud fra en screening af ti linjefgringer mellem Sjaellands Odde og Jylland, at
”(...) der ikke bgr arbejdes videre med lasninger via Sjaellands Odde.” (Sund & Baelt 2020). Vi
vurderer derfor primaert effekterne for erhvervslivet ved en sydlig forbindelse via Samsa.
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Viundersgger bdde en ren vejforbindelse og en kombineret vej- og
jernbaneforbindelse

| denne analyse undersgger vi - som det ogsa er tilfaeldet i de andre dele af forundersggelsen -
konsekvenserne ved bade en ren vejforbindelse og en kombineret vej- og jernbaneforbindelse. Vi
undersgger en ren vejforbindelse for begge linjefgringer, mens den kombinerede vej- og
jernbaneforbindelse alene gar via Samsg. Jernbaneforbindelsen omfatter en station pa Samsg.

Vi fokuserer p& Kattegatkorridoren

Vi har i analysen et hovedfokus pa de effekter af en fast Kattegatforbindelse, der opstar i
Kattegatkorridoren?, men vi belyser ogsa effekterne for hele landet. Alle figurer og resultater
viser derfor resultater for Kattegatkorridoren, hvis vi ikke har angivet andet. | figurerne angiver
Jylland séledes alene svar fra jyske virksomheder i Kattegatkorridoren.

Struktur i rapporten

| afsnit 3.1 og 3.2 gennemgar vi kort vores tilgang og metode til at vurdere effekterne. En mere
detaljeret uddybning fremgar af bilag i afsnit 8. | afsnit 4-6 gennemgar vi betydningen af en fast
Kattegatforbindelse opdelt pa betydningen for erhvervslivets godsdistribution, rekrutteringen af
medarbejdere, kunder og lokalisering. Endelig ser vi i afsnit 7 pa betydningen af en nordlig
forbindelse.

3.1 Kort om tilgang og metode

| dette afsnit redeger vi kort for vores tilgang og metode. Det er uddybet i bilag, afsnit 8.

Vurdering af cendret filgoengelighed kombinerer rejsetidsgevinster med
befolkningens pendlingsmgnstre

Vi har kortlagt tilgaengelighedseffekter ved hjaelp af resultater fra Landstrafikmodellen (LTM),
som Vejdirektoratet har beregnet. Vi har i analysen undersggt tre scenarier:

En sydlig forbindelse med vej og jernbane fra Kalundborg til Jylland via Samsg
En sydlig forbindelse med vej og uden jernbane fra Kalundborg til Jylland via Samsg
En nordlig forbindelse med vej og uden jernbane mellem Odden og Djursland.

Alle scenarierne er opgjort for 2035. For hvert scenarie har vi sammenlignet et basisscenarie
uden en fast Kattegatforbindelse med et projektscenarie, hvor den faste Kattegatforbindelse er
etableret.

2 Kattegatkorridoren omfatter Sjcelland og Jylland nord for Vejle-Herning-Holstebro samt disse byer.
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Fakta

Landstrafikmodellen (LTM) er en national trafikmodel, som er udviklet for at forbedre
beslutningsgrundlaget for planlcegning og investeringer i trafiksystemet. Med modellen kan man bl.a.
belyse, hvordan ny infrastruktur og udviklingen i demografi og skonomi pavirker transportomfanget.
Geografisk doekker LTM fure mellem omrdader i Danmark, mellem Danmark og udlandet samt
transitture. LTM er en samlet trafikmodel for Danmark og doekker alle fransportformer og bdde person-

og godstransport.

3.2 Tilgang til vurdering af erhvervslivets holdninger

Vi har undersggt erhvervslivets holdninger til en fast Kattegatforbindelse via en
spgrgeskemaundersagelse samt en rakke interviews, der bl.a. danner grundlag for otte
virksomhedscases. Vi giver her en kort beskrivelse af vores tilgang til og metode i
spargeskemaundersggelsen og casene.

Spergeskemaundersggelse

Vi har sendt en spargeskemaundersggelse ud til 5.353 virksomheder i hele Danmark for at fa
indblik i, hvad de private virksomheder forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil betyde for
dem. Vi har faet 1.591 besvarelser af spargeskemaet, hvilket giver en svarprocent pa 30%.
Virksomhederne er blevet bedt om at svare med udgangspunkt i en normalsituation uden COVID-
19, og tage udgangspunkt i deres situation i dag. De 5.353 virksomheder svarer til naesten alle de
danske private virksomheder med mere end 20 medarbejdere, pa naer virksomheder i brancherne
’Landbrug, skovbrug og fiskeri’ og ’Bygge og anlaeg’. En detaljeret oversigt fremgar af bilag,
afsnit 8.

| afrapporteringen deler vi virksomhederne op i to kategorier i forhold til deres geografiske
placering: Virksomheder i Kattegatkorridoren og virksomheder i Storebaeltskorridoren.
Virksomheder i Kattegatkorridoren er alle virksomheder, der har minimum én afdeling pa
Sjeelland, Samsg eller i Midt- og Nordjylland, jf. figur 1. De gvrige virksomheder i Danmark ligger
i Storebaeltskorridoren. Virksomhederne, der har afdelinger bade i Storebeeltskorridoren og
Kattegatkorridoren, teeller saledes med i Kattegatkorridoren. Som udgangspunkt er figurerne i
rapporten baseret pa besvarelser fra virksomheder i Kattegatkorridoren. Hvis andet gar sig
gaeldende, angiver vi det i figurerne.
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Figur 1 Kort over Kattegatkorridoren (gren) og Storebceltskorridoren (grd)

Virksomhedscases

Vi har interviewet otte virksomheder, der ligger i hhv. Aarhusomradet, pa Vestsjaelland eller pa
Samsg, og spurgt dem om deres forventninger til en fast Kattegatforbindelse. Casene er udvalgt
med henblik pa at fa en variation i geografisk beliggenhed og branche, samtidig med at de
repraesenterer virksomheder, der bade har produktion, godstransport og vidensarbejde som deres
primaere produkt. Virksomhederne er udvalgt i dialog med Vejdirektoratet pa baggrund af forslag
fra kommunerne naer forbindelsen.

| figur 2 ses en oversigt over de otte virksomheder og deres placering.
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Figur 2 Oversigt over casevirksomheder

Arla Foods Gammelrand Beton A/S
Brdr. Kjeldahl . Herkram Foodservice A/S
Brdr. Stierne . MHI Vestas Offshore Wind
Equinor Refining Denmark A/S . Novozymes
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4 Godsdistribution

En fast Kattegatforbindelse pavirker virksomhedernes godsdistribution pa flere mader. Farst og
fremmest medferer en fast Kattegatforbindelse kortere rejsetid mellem saerligt den ostlige og
nordlige del af Jylland og store dele af Sjaelland og i endnu hgjere grad for ture til og fra Samsg,
hvor turen til fastlandet i dag indebaerer en faergeoverfart.

Det giver en direkte gevinst for de virksomheder, der har godstransporter mellem landsdelene.
Derudover vil en fast Kattegatforbindelse ogsa give virksomhederne mulighed for at optimere
deres godsdistribution pa andre mader. De kan fx kere med mere fyldte lastbiler eller andre
deres flade af lastbiler, fordi en fast forbindelse gor det muligt at planlaegge godstransporten pa
en mere optimal made i forhold til i dag.

Centrale resultater

En fast kattegatforbindelse giver en direkte gevinst for de virksomheder, der har godstransporter
mellem landsdelene. Rejsetidsbesparelsen er mere end halvanden time mellem det nordestlige
Jylland og det nordvestlige Sjaelland. Det giver virksomhederne nemmere adgang til at sende
gods til deres kunder. | store dele af Jylland og Sjaelland eger det virksomhedernes opland med
25-100%. Gevinsterne vil sarligt komme den indenlandske godstransport til gavn. Det vil dog ogsa
give korte rejsetider til internationale knudepunkter, herunder saerligt den internationale
containerhavn i Aarhus.

80% af virksomhederne, der ligger i Kattegatkorridoren og i dag har godstransport mellem @st- og
Vestdanmark, forventer at de vil bruge en fast Kattegatforbindelse til alle eller nogle af deres
godstransporter mellem @st- og Vestdanmark. | gennemsnit vil disse virksomheder bruge en fast
Kattegatforbindelse til knap 60% af deres godstransporter mellem @st- og Vestdanmark. De
resterende godt 40% vil primaert bruge Storebaeltsforbindelsen.

En kortere rejsetid giver virksomhederne lavere omkostninger. En gennemsnitlig
godstransporterende virksomhed i Kattegatkorridoren forventer en besparelse pa 800.000 kr.
arligt pa godstransport, ar de tager udgangspunkt i deres nuvaerende transport. Derudover
vurderer en tredjedel af virksomhederne, af de yderligere kan optimere deres godstransport, fx
fordi de kan gge deres konsolidering (kere med mere fyldte lastbiler).

For yderligere at forsta, hvilken vaerdi virksomhederne tillaegger en fast Kattegatforbindelse, har
vi spurgt dem, om de foretraekker en fast Kattegatforbindelse, hvor prisen er den samme som pa
Storebeeltsforbindelsen, halv pris pa Storebaeltsbroen og Molslinjen, eller om de to alternativer
er lige gode for dem. 47% af virksomhederne i Kattegatkorridoren foretraekker en fast
Kattegatforbindelse (med samme pris som Storebaeltsforbindelsen), mens 34% af virksomhederne
foretraskker halv pris pa Storebaeltsbroen og Molslinjen.
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Flere virksomheder foretroekker en fast Kattegatforbindelse frem for halv pris p&
Storebceltsbroen og Molslinjen

4.1 Bedre tilgcengelighed

Kortere kgretider med lastbil gger virksomhedernes opland med 25-100% mdalt pd
godsinput i store dele af Jylland og Sjcelland

Kortere kgretider for lastbiltransporterne betyder, at virksomhedernes far adgang til et starre
opland malt pa godsinput. Vi har opgjort, hvad den kortere rejsetid for lastbiltrafikken betyder
for tilgaengelighed til godsinput i de enkelte dele af Danmark.

Godsinputtet er et mal for, hvor stor en maengde gods der samlet modtages i et omrade.
Godsinputtet er ikke nadvendigvis gods til en endelig aftager, men kan ogsa vaere varer, der skal
bearbejdes pa en fabrik, eller gods, der leveres til terminaler for at blive omlaesset.
Godsinputtet er en relativ grov indikator for virksomhedernes muligheder for at afsaette varer i
et omrade.

De starste effekter pa tilgaengeligheden i @stdanmark er i Nordsjaelland, nar vi anvender en
rejsetid pa op til fire timer, men stort set hele Sjaelland vil fa en forbedret tilgaengelighed med
en sydlig forbindelse, jf. figur 3. | hele det @stjyske omrade mellem Aarhus og Aalborg er
tilgaengelighedsgevinsten markant. Her kan man med udgangspunkt i en given zone inden for en
rejsetid pa fire timer uden for myldretiderne na et opland med mellem 25% og 100% starre
godsinput. Tilgaengeligheds-effekterne raekker forholdsvis langt mod vest og daekker ogsa Viborg-
og Herningomradet. Vi har valgt fire timers keretid som en relevant afgraensning, som afspejler
en retur-tur pa en arbejdsdag.

Effekterne aftager for Nordjylland og det nordvestlige Jylland. Det skyldes i et vist omfang, at
graensen for keretid er sat ved fire timer. Havde graensen vaeret fx fem timer, ville der vaere en
starre effekt i disse omrader.
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Figur 3

Der er markante tilgcengelighedsgevinster for virksomheder med godstransport i @stjylland og pa store

dele aof Sjcelland
Relativ cendring i opland ift. godsinput, som kan nds med lastbil inden for fire timers rejsetid med lastbil

uden for myldretiderne

Lastbil
Endring i godsinput
Indenfor fire timers rejsetid
Dag (9:00-15:00)

Under 2%

2% - 5%

5% - 10%

[ 10% -28%

I 5% - 100%
B over 100%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Opgjort pa landsdele er der vaesentlige effekter i tilgaengelighed til godsinput for virksomheder i
det storkgbenhavnske omrade og i Nordsjalland, jf. tabel 1. Her ages tilgaengeligheden til
godsinput med 20-30%. | Jylland er den tilsvarende aendring i tilgaengelighed ca. 22% for
@stjylland og ca. 18% for Vestjylland. For Sydjylland er forholdene uaendrede.

Allerede inden for en rejsetid med lastbil pa to timer uden for myldretiderne er der en tydelig
tilgaengelighedsgevinst pa Vestsjaelland og Samsa, og ogsa mindre gevinster omkring Aarhus.
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Tabel 1

Tilgcengeligheden gges i flere landsdele med 20-30% malt pa godsinput, som kan nds med fire timers
rejsetid med lastbil

Andring i tilgeengelighed for lastbiltransport malt pd godsinput og opgjort pd landsdele
Tilgcengeligheden afspejler cendringer i godsinput, som kan nds med henholdsvis to timers og fire timers

karetid med lastbil uden for myldretiderne

Landsdel 2 timers keoretid 4 timers koretid
Byen Kebenhavn 0% 24%
Kebenhavns omegn 0% 20%
Nordsjaelland 0% 29%
@stsjeelland 1% 13%
Vest- og Sydsjeelland 7% 10%
Fyn 0% 0%
Sydjylland 0% 0%
@stjylland 5% 22%
Vestjylland 0% 18%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Nar effekterne aggregeres pa udvalgte kommuner, er de starste andringer i tilgaengelighed (50-
60%) kommunerne pa Djursland og i Himmerland. For de sjallandske kommuner er de relative
a&ndringer vaesentlig lavere. Det skyldes dels, at oplandet i udgangspunktet er hgjere, dels at
den absolutte stigning er mindre.

Rejsetidsbesparelser p& mere end halvanden time mellem det nordgstlige Jylland
og det nordvestlige Sjcelland

Den relativt markante forbedring af virksomhedernes tilgaengelighed til godsinput skyldes kortere
rejsetid. | store dele af det nordvestlige Sjaelland er rejsetidsbesparelsen pa ture til og fra Aarhus
mere end halvanden time, og for ture mellem Aarhus og det gvrige Sjaelland og Lolland-Falster er
rejsetidsbesparelsen typisk mere end en time, jf. figur 4.

Rejsetidsgevinsterne aftager, jo laangere mod syd og vest man bevaeger sig i Jylland. Fx er der
fra Herning og Horsens mod @stdanmark kun kortere rejsetid til det nordlige og vestlige Sjaelland,
typisk omkring 30-45 minutter. Nord for Aarhus er tidsbesparelsen i minutter den samme som for
ture med udgangspunkt i Aarhus.
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Figur 4 Pa ture fra Aarhus til @stdanmark er der betydelige rejsetidsgevinster for lastbiltransporter
Sparet rejsetid for lastbilture med udgangspunkt i Aarhus med en fast Kattegatforbindelse uden for

myldretiderne, minutter

Under 5 min
5-15 min
15-30 min
30-45 min
[ 45-80 min
B 60-80 min
. Over 90 min

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Som en indikator for vare- og godsdistribution har vi pa tilsvarende vis opgjort
tilgaengelighedseffekterne i forhold til den samlede befolkning i stedet for pa godsinput. Her
tegner resultaterne det samme overordnede billede, som nar der males pa tilgaengelighed i
forhold til godsinput. Dog er der en tendens til, at effekterne er sterst pa den jyske side af
forbindelsen, hvor der pa fire timers rejsetid skabes adgang til et markant starre
befolkningsopland.

Kortere rejsetid for lastbiltransporter til starre knudepunkter for den internationale
godstransport, iscer til den internatfionale containerhavn i Aarhus

Vi har undersggt rejsetidsgevinster for godstransporter, som har mal eller udgangspunkt i de
starre kombiterminaler og containerhavne. Her er billedet, at der er store omrader pa Sjalland,
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som opnar en hurtigere adgang til containerhavnen i Aarhus, som er et vigtigt nationalt
knudepunkt for den internationale containertrafik. Her spares op til halvanden times kegretid.
Med en kegretid over broen pa godt 30 minutter vil det malt pa rejsetid vaere hurtigere end at
kere til containerterminalen CMP i Kgbenhavn for store dele af Vestsjaelland.

Hertil kommer at Kalundborg Havn fremover vil fa en starre rolle i containertrafikken for
feederskibe, da Maersks containerskibe fra marts 2021 vil anlgbe nye havnefaciliteter i
Kalundborg frem for CMP i Kgbenhavn.

Lastbiltransporten fra det midt- og nordjyske omrade via Kattegatforbindelsen til
kombiterminalen i Haje Taastrup bliver markant hurtigere med rejsetidsgevinster pa halvanden
time og tilsvarende fra Sjaelland til kombiterminalen i Taulov. Det har dog i praksis meget
begranset betydning, da kombiterminalen i Haje Taastrup fortsat vil vaere den primaere
kombiterminal for virksomheder pa Sjaelland, mens de jyske virksomheder fortsat vil anvende
kombiterminalen i Taulov. En fast Kattegatforbindelse har derfor ingen betydning for
lastbiltrafikkens tilgaengelighed til kombiterminalerne i Taulov og Hgje Taastrup ud over, at
rejsetiden reduceres smule som fglge af en aflastning af vejnettet i Trekantomradet og over Fyn i
perioder med spidsbelastning.

Virksomheder p& Samsg far markant kortere rejsetider til bdde Jylland og Sjcelland

Effekterne for virksomheder pa Samsg er sarlig store, da en fast forbindelse skaber store
rejsetidsbesparelser for lastbiltransporter til bade det jyske og det sjallandske opland. Med en
fast forbindelse vil der kun vaere fa omrader i Danmark, hvor rejsetiderne med lastbil uden for
myldretiderne fra Samsg overstiger tre timer.

En fast forbindelse giver fx lastbiltransporter en gennemsnitlig rejsetidsbesparelse fra Samsg til
det centrale Aarhus pa knap halvanden time, nar der i dagens situation indregnes
faergetransport, kersel til havnen og 30 minutters ventetid i faergehavnen. Den faktiske keretid
fra Samsg til det centrale Aarhus vil vaere ca. 55 minutter via en fast forbindelse. For ture fra
Samsg til Kalundborg, hvor keretiden via en fast forbindelse vil vaere ca. 45 minutter, er
rejsetidsbesparelsen ligeledes halvanden time, jf. figur 5. Disse rejsetidsgevinster er et
repraesentativt gennemsnit pa tvaers af destinationer pa Samsg.

Inden for en times karetid med lastbil fra Samsg er der adgang til knap 500.000 personer i
befolkningen. Ved to timers keretid er tallet steget til over 3 mio. personer.
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Figur 5 Med en fast forbindelse vil der kun vcere f& omrader i Danmark, hvor rejsetiderne med lastbil fra Samsg
overstiger tre timer
Rejsetider med lastbil fra Samse fil det @vrige Danmark med en fast Kattegatforbindelse uden for

myldretfiderne, minutter

Samse

Karetid - Lastbil
Under 60 min
60 - 90 min

[ 90- 120 min

[ 120 - 180 min

B 120 - 240 min

.Over240 min

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

4.2 Erhvervslivets holdninger

En gennemsnitlig godstransporterende virksomhed i Kattegatkorridoren vil spare
godt 800.000 kr. &rligt p& godstransport

En fast Kattegatforbindelse vil give nogle virksomheder mulighed for at opna besparelser pa
godstransport mellem @st- og Vestdanmark. Det afspejler sig ogsa i virksomhedernes
forventninger til deres brug af en fast forbindelse. Saledes svarer knap 80% af de virksomheder,
der ligger i Kattegatkorridoren og i dag har godstransport mellem @st- og Vestdanmark, at de vil
bruge en fast Kattegatforbindelse til alle eller nogle af deres godstransporter mellem @st- og
Vestdanmark. | gennemsnit vil disse virksomheder bruge en fast Kattegatforbindelse til knap 60%
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Figur 6

af deres godstransporter mellem @st- og Vestdanmark. De resterende godt 40% vil primaert bruge
Storebaeltsforbindelsen, fx fordi de har dele af virksomheden lokaliseret i Storebaeltskorridoren,
sa Storebaeltsforbindelsen er den hurtigste rute for noget af virksomhedens gods.

Den samlede arlige besparelse for virksomhederne afhanger af tre elementer:

Antal ture over en fast Kattegatforbindelse pr. ar
Tidsbesparelse pr. tur over en fast Kattegatforbindelse
Omkostning til godstransport pr. time.

Der er en vis variation i, hvor mange ture virksomhederne i Kattegatkorridoren arligt vil tage over
en fast Kattegatforbindelse, jf. figur 6. Mere end 90% af virksomhederne har hgjst 5.000 ture
arligt, mens enkelte transportvirksomheder har vaesentligt mere. Stgrstedelen af virksomhederne
oplyser, at de vil opna en tidsbesparelse pr. tur pa mellem 6 og 120 minutter, mens enkelte
virksomheder har oplyst, de vil opna tidsbesparelser pa op mod 150 minutter.

Antal ture over en fast Kattegatforbindelse og besparelse i minutter pr. tur for virksomheder i
Kattegatkorridoren med godstransport med lastbil
160
140
120
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60
40

Besparelse i minutter

20

0
0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000

Ture over Kattegatforbindelsen pr. ér

Vi har i spgrgeskemaet foreslaet, at omkostningen for godstransport er 520 kr.3 pr. time, men
virksomhederne har haft mulighed for at aendre det, hvis de vurderer, at det ikke svarer til deres
omkostninger.

Ud fra de besvarelser, vi har faet fra virksomhederne, har vi beregnet den arlige besparelse for
en gennemsnitlig virksomhed i Kattegatkorridoren, der transporterer gods med lastbil. Den

3 Baseret pd Transportgkonomiske Enhedspriser v1.91.
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Figur 7

Case

gennemsnitlige virksomhed har 1.500 enkeltture over en fast Kattegatforbindelse om aret, jf.
figur 7. Den gennemsnitlige tidsbesparelse pr. tur er 62 minutter, og med en timepris pa 520 kr.
giver det virksomheden en arlig besparelse pa godt 800.000 kr.

For de godstransporterende virksomhederne i kattegatkorridoren svarer besparelsen til, at de far
reduceret deres omkostninger til godstransport med ca. 15% i gennemsnit. Gevinsten er relativt
starst for de virksomheder, hvor godstransporten udger en stor del af samlede omkostningerne,
og som ligger i Aarhus-omradet.

En gennemsnitlig godstransporterende virksomhed i Kattegatkorridoren vil spare godt 800.000 kr. arligt

pa godsiransport

1.500 805.000

ture pr. ar kr. pr. ar

Note: Baseret pa 203 virksomheder.

Der er ogsa virksomheder i Storebaltskorridoren, der vil opna en besparelse pa deres
godstransport, hvis der var en fast Kattegatforbindelse. Ca. 35% af virksomhederne i
Storebaeltskorridoren, der har godstransport mellem @st- og Vestdanmark, oplyser, at de vil
bruge en fast Kattegatforbindelse. | gennemsnit vil disse virksomheder bruge en fast forbindelse
til en fjerdedel af deres godstransporter mellem @st- og Vestdanmark. Det er relativt meget set i
lyset af, at disse virksomheder alene har afdelinger i Storebaeltskorridoren, jf. vores definition af
korridorerne i afsnit 3.2.

Den arlige besparelse for en gennemsnitlig virksomhed i Storebaeltskorridoren er pa godt 250.000
kr., hvilket er noget mindre end for en gennemsnitlig virksomhed i Kattegatkorridoren. Det
skyldes, at virksomhederne her bade har faerre ture over en fast Kattegatforbindelse og en
mindre tidsbesparelse pr. tur.

Hoerkram Foodservice A/S — Aarhusomradet

Herkram Foodservice A/S er én af de tre sterste cateringgrossister i Danmark, og de leverer foodservice
fil hele landet. Virksomhedens sorfiment spaender bl.a. over mejeriprodukter, frugt og grent,

drikkevarer, vin og spiritus, tobak og nonfood.

Herkram Foodservice A/S har to logistikcentre, et i Sore og et i Aarhus. Centret i Sorg doekker
virksomhedens kunder pd Sjcelland, Fyn og Bornholm, mens centret i Aarhus doekker virksomhedens
jyske kunder. Desuden har virksomheden egen fiskeproduktion i Sorg, og den har egen slagterafdeling i

Aarhus. Virksomheden har godt 1.000 ansatte og havde i 2019 en nettoomscetning pd 3,5 mia. kr.
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Herkram Foodservice A/S vil spare godt 300.000 kr. arligt pa godstransport med en fast
Kattegatforbindelse

Den veesentligste effekt for Harkram Foodservice A/S er besparelser p& godstransport. Virksomheden
vurderer, at de drligt vil have 600 enkeltture med lastbil over en fast Kattegatforbindelse. Godset bestdr
hovedsageligt af fiskevarer fra viksomhedens produktion i Sorg, der skal fragtes fil centret i Aarhus.
Tidsbesparelsen pr. tur vil vaere ca. 60 minutter, og med en timepris p& 520 kr. for godstransport med

lastbil far Harkram Foodservice A/S en arlig besparelse pd godt 300.000 kr.

@ ) ) (=) 312.000 kr. &rligt

600 ture pr. ar 60 min./tur 520 kr./time

Foruden den direkte rejsetidsgevinst ved kortere afstand mellem Sorg og Aarhus via en fast
Kattegatforbindelse hdber Harkram Foodservice A/S ogsd pd, at en fast Kattegatforbindelse kan voere
med til at reducere traengsel over Fyn. Troengsel over Fyn og pd E45 mellem iscer Skanderborg og

Horsens er i dag en veesentlig udfordring for virksomheden.

Leveranderer til Harkram Foodservice A/S vil ogsa fa nytte af en fast Kattegatforbindelse
Harkram Foodservice A/S har ogsd en forventning om, at en fast Kattegatforbindelse vil ggre det
nemmere for virksomhedens leverandgarer at levere varer til de to centre i Aarhus og Sorg, fordi

leverandgrerne ogsd har udfordringer med trcengsel i dag.

Flere virksomheder foretraekker en fast Kattegatforbindelse frem for halv pris p&
Storebceltsbroen og Molslinjen

For at undersgge, hvilken vaerdi virksomhederne tillaegger en fast Kattegatforbindelse, har vi
spurgt dem, om de foretraskker en fast Kattegatforbindelse, hvor prisen er den samme som pa
Storebeeltsforbindelsen, halv pris pa Storebaeltsbroen og Molslinjen, eller om de to alternativer
er lige gode for dem.

Der er 47% af virksomhederne i Kattegatkorridoren, der foretrakker en fast Kattegatforbindelse,
jf. figur 8. 34% af virksomhederne foretraekker halv pris pa Storebaeltsbroen og Molslinjen, og
dermed er der flere virksomheder, der foretrakker en fast Kattegatforbindelse frem for halv pris
pa Storebeeltsbroen og Molslinjen. Den resterende del af virksomhederne vurderer, at de to
alternativer er lige gode for virksomheden.

Det er isaer virksomheder i den jyske del af Kattegatkorridoren og virksomheder inden for
videnservice, der foretrackker en fast Kattegatforbindelse. Nar virksomheder i den jyske del af
Kattegatkorridoren i hojere grad foretrakker en fast Kattegatforbindelse end virksomheder pa
Sjeelland, kan det skyldes, at en fast Kattegatforbindelse er den korteste vej til @stdanmark fra
den jyske del af kattegatkorridoren. Omvendt vil det gzelde for virksomhederne pa Sjalland. Med
en fast Kattegatforbindelse vil den korteste vej til Vestdanmark afhange af destinationen.
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Figur 8

Resultatet kan saledes vaere et udtryk for, at sjaellandske virksomheder ogsa far en vaesentlig
gevinst af lavere takster pa Storebaelt. For virksomheder inden for videnservice kan det skyldes,
at de rejsetidsbesparelser, som man vil kunne opna med en fast Kattegatforbindelse, har en
hgjere vaerdi, fordi lenningerne inden for videnservice generelt er lidt hgjere end i de avrige
brancher.

Flest virksomheder i Kattegatkorridoren foretrcekker en fast Kattegatforbindelse frem for halv pris pa
Storebceltsbroen og Moilslinjen
Virksomheder i Jylland og virksomheder inden for videnservice foretraekker i hgjere grad en fast

Kattegatforbindelse end virksomheder i de avrige kategorier

%) Kattegatkorridoren
° Sjcelland*
[e)
o}
8 Jylland*

i ; ® Fast Katt tforbi |
° Videnservice* ast Kattegatforbindelse
G
% Transport Lige godt
“ Industri o

m Halv pris pd Storebceltsbroen

o Store og Molslinjen
Tt) Mellemstore
5 |
< Smé

|
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Spergsmal: Ville det vaere bedst for din virksomhed at fd halveret prisen pd Storebaeltsbroen og Molslinjen eller at fd en fast
Kattegatforbindelse, hvor prisen er den samme som pd Storebeeltsbroen?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

Der er vaesentlig forskel pa, hvilket scenarie virksomhederne i hhv. Kattegatkorridoren og
Storebeeltskorridoren foretraekker, jf. figur 9. | Storebaeltskorridoren foretraekker 72% af
virksomhederne halv pris pa Storebaeltsbroen og Molslinjen, mens kun 12% foretrackker en fast
Kattegatforbindelse.
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Figur 9 72% af virksomhederne i Storebceltskorridoren foretrcekker en fast Kattegatforbindelse

12% af virksomhederne foretroekker halv pris p& Storebceltsbroen og Molslinjen

Alle

m Fast Kattegatforbindelse

Kattegatkorridoren Lige godt

Halv pris p& Storebceltsbroen
og Molslinjen

Storebceltskorridoren .

0% 20%  40%  60%  80%  100%

Spergsmal: Ville det veere bedst for din virksomhed at fa halveret prisen pd Storebaeltsbroen og Molslinjen eller at fa en fast
Kattegatforbindelse, hvor prisen er den samme som pa Storebaeltsbroen?

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

En fredjedel af viksomhederne vurderer, at de kan optimere deres godstransport
med en fast Kaftegatforbindelse

Ud over den gennemsnitlige rejsetidsbesparelse pa godt 800.000 kr. arligt, virksomhederne vil
kunne opna for deres godstransport med en fast Kattegatforbindelse, kan det ogsa give anledning
til, at virksomhederne kan optimere deres godstransport gennem andre tiltag, som fx gget
konsolidering eller andret flade af lastbiler. Det skyldes bl.a., at virksomhederne med en fast
Kattegatforbindelse kan planlaegge deres transporter pa en mere optimal made, at de ikke i
samme grad er ngdt til at planlaegge transporter uden for myldretiden, og at der kan vaere andre
lokationer, der er mere optimale for virksomheden, hvis der kommer en fast Kattegatforbindelse.

En tredjedel af virksomhederne vurderer, at de kan reducere omkostninger til deres
godstransporter med lastbil via optimering, jf. figur 10. Virksomhederne vurderer, at det saerligt
er gennem gget konsolidering og en andret flade af lastbiler, de vil kunne optimere. Det er isaer
transportvirksomhederne, der vurderer, at de kan optimere transporten gennem disse to tiltag.
En fast forbindelse vil give virksomhederne mulighed for en andret flade af lastbiler, hvilket
typisk vil betyde en mindre flade, fordi de vil kunne na at kere flere ture inden for samme tid
som i dag.

Som eksempler pa andre gevinster navner virksomhederne, at der er gevinster ved, at
forbindelsen altid er aben, hvorimod faergerne til Samsg, Molslinjen samt Grena-Halmstad kun
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Figur 10

sejler pa bestemte tidspunkter. Andre peger pa, at det bliver nemmere at overholde kare-
hviletidsbestemmelserne.

33% of virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil betyde, at de
kan optimere deres godstransport med lastbil
Overordnet set vurderer virksomhederne, at det primcert er gennem @get konsolidering og ved en

cendret fldde af lastbiler, de kan optimere deres godstransport

% af virksomhederne der vil opfimere deres godsiransport ved...

Andret Feerre lagre Andret @get  Andret fldde af
lokalisering af lokalisering af konsolidering lastbiler
lagre produktionen (mere fyldte (fx flere modul-
lastbiler) vogntog)
Alle 18% 14% 9% 51% 24%
31% Sjcelland* 31% 22% 21% 53% 17%
Jylland* 13% 1% 4% 51% 27%
Videnservice* 25% 21% 1% 24% 16%
Transport* - 13% 2% 6%
36% Industri 19% 17% 10% 52% 19%
Store* 17% 13% 0% 50% 34%
Mellemstore 18% 15% 13% 53% 26%
T~ sma ] 18% 13% 8% 50% 20%

mJa mNej Ved ikke

Spergsmal: Vil en fast Kattegatforbindelse give yderligere anledning til, at | kan optimere jeres godstransport med lastbil, sa
omkostningerne til godstransport reduceres (ud over de sparede omkostninger, der kommer som folge af kortere rejsetid)?
Hvad bestar optimeringen af?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Sterstedelen af virksomhederne i Storebaeltskorridoren forventer ikke, at en fast
Kattegatforbindelse vil give anledning til, at de kan optimere deres godstransport som fglge af en
fast Kattegatforbindelse, jf. figur 11. 11% af virksomhederne forventer, en fast forbindelse vil
give anledning til optimering af deres godstransport. Ogsa for disse virksomheder bestar
optimeringen primaert af gget konsolidering og aendret flade af lastbiler.
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Figur 11

To ud df tre virksomheder i Storebceltskorridoren forventer ikke, at en fast Kattegatforbindelse giver

anledning til, at de kan optimere deres godstransport med lastbil

mJa mNe] Vedikke

Spergsmal: Vil en fast Kattegatforbindelse give yderligere anledning til, at | kan optimere jeres godstransport med lastbil, sd
omkostningerne til godstransport reduceres (ud over de sparede omkostninger, der kommer som falge af kortere rejsetid)?
Hvad bestdr optimeringen af?

Case

Brdr. Kjeldahl - Samsg

Brdr. Kjeldahl ligger pd Samsa og er gens starste grentsagsproducent. Ud over den kendte Samsg-
kartoffel producerer virksomheden ogsd bl.a. Iag, redkdl, asparges og greeskar, som virksomheden
leverer til supermarkederne Netto, Bilka og Fatex i Salling Group. Grantsagerne leveres til Aarhus og

Kgge samt en mindre andel til Kebenhavn.

Virksomheden har ogsd pakkeri og transportvirksomhed, som varetager starstedelen af transporterne
mellem Samsg og fastlandet. 65% af fransporterne er med Brdr. Kjeldahls egne varer. Derudover har
virksomheden ogs& et maskinveerksted og entreprenarvirksomhed, som udelukkende opererer pd&

Samsg. Brdr. Kjeldahl har ca. 100 fastansatte og ca. 30 scesonarbejdere.

Brdr. Kjeldahl vil spare 4,8 mio. kr. arligt pa transporter
Den veesentligste gevinst for Brdr. Kjeldahl er tidsbesparelser pd transport. Brdr. Kjeldahl har b&de

transporter til fastlandet med lastbil og ambulancekgrsel med liggende sygetransport.

Virksomheden har 4.000 lastbiltransporter Arligt fil fastiandet, hvoraf ca. halvdelen er til Vestdanmark,
mens den anden halvdel er fil @stdanmark. | gennemsnit sparer de 81 minutter pr. tur fil fastlandet, og

med en timepris pd 675 kr.! svarer det til en arlig gevinst p& 3,7 mio. kr.
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Case

@ @ @ @ 3,7 mio. kr. arligt

4.000 ture pr. ar 81 min./tur 675 kr./time

Virksomheden har godt 900 ambulancetransporter arligt, hvor langt sterstedelen er til Vestdanmark.
Her er den gennemsnitlige tidsbesparelse pr. tur 104 minutter, og med en timepris p& 675 kr.! giver det

Brdr. Kjeldahl en érlig besparelse for ambulancetransporter pd 1,1 mio. kr.

@ ) ) (=) 1,1 mio. kr. arligt

910 ture pr. ar 104 min./tur 675 kr./time

Brdr. Kjeldahl vil f& bedre konkurrencevilkar pa fedevaremarkedet

Besparelsen pd de 81 minutter pr. tur for lastbiltransporter svarer til besparelsen ved, at man kan kere
hele vejen i stedet for at skulle tage foerge en del af turen. Ud over denne besparelse er der ogsa
gevinsten ved, at transporterne ikke er begrcenset af, hvorndr faergen sejler. Der er i dag syv daglige
afgange fra Samse til Jylland og to til Sjcelland. Denne begraensning ger, at Brdr. Kjeldahl ikke kan
levere varer lige s& hurtigt som deres konkurrenter. En fast Kattegatforbindelse vil mindske
virksomhedens leveringstid og dermed forbedre virksomhedens konkurrenceevne ift. leveringstid.
Samtidig vil en fast forbindelse give virksomheden mulighed for at optimere logistikken, s& de kan

reducere fldden af lastbiler og trailere.

En fast forbindelse kan abne op for pendlere og gere mgdeaktiviteter nemmere

Brdr. Kjeldahl vurderer, at en fast Kattegatforbindelse vil age mulighederne for at tiltroekke arbejdskraft.
Med en fast forbindelse vil det veere muligt for fx et par at boscette sig pd Samsg, hvor den ene part
har et job, mens den anden part kan pendle til et job pd fastlandet. Derudover vil en fast forbindelse
0gsd gare det nemmere at planlcegge kundemegder pd fastlandet for virksomheden, fordi man ikke vil
veere ngdt til at f& planlagt s& mange meder som muligt pd samme dag, og man ikke er afhcengig af

faergeafgange i forhold til tidspunkter for mader.

TBrdr. Kjeldahl har oplyst, at omkostningen for deres transporter er 675 kr./time.

Gammelrand Beton A/S - Vestsjcelland

Gammelrand A/S er en virksomhed, der producerer betonlgsninger til byggebranchen. Virksomheden
har bl.a. leveret elementer fil flere pladser i Kebenhavn, som fx Halmtorvet og Enghave Plads, mens de

o0gsa har leveret elementer til byggerier pd skoler og stationer. Virksomheden har 85 ansatte.
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Case

Starstedelen af virkksomhedens kunder er pd Sjcelland, og de vil derfor have begreenset gevinst af en

fast Kattegatforbindelse.

Gammelrand Beton A/S har begrcenset effekt af en fast Kattegatforbindelse

Gammelrand Beton A/S har kun fem arlige transporter til Jylland, hvor de henter reservedele, og
virksomheden vurderer ikke, at en fast Kattegatforbindelse vil give dem mulighed for at f& flere kunder i
Jylland. Virksomheden oplever udfordringer med rekruttering, men det er ikke noget, en fast
Kattegatforbindelse vil kunne forbedre. Gammelrand Beton A/S har sdledes begraenset gevinst ved en

fast Kattegatforbindelse.

Selv om virksomhedens gavn af en fast Kattegatforbindelse er begreenset, vii Gammelrand Beton A/S
foretrcekke en nordlig forbindelse frem for en sydlig, fordi det er nemmere for virksomheden at komme
fil Sjcellands Odde.

Brdr. Stjerne - Samso

Brdr. Stjerne er en VVS-virksomhed, der servicerer private og virkksomheder pd Samsg. Virksomheden
forhandler og scelger ogsd braendeovne og udfarer blikkenslager- og smedearbejde. Der er 12 ansatte

i virksomheden. Brdr. Stjerne har ingen godstransport ud fra Samseg eller medarbejdere, der pendler.

Brdr. Stjerne har ingen gavn af en fast Kattegatforbindelse

Al viksomhedens arbejde udfgres pd Samsa, og der er ingen medarbejdere, der pendler fra fastiandet
i dag. Virksomheden fér dog leverancer fra Jylland fra en til to varebiler om dagen, som ville f& en
gevinst ved at kunne benytte en fast Kattegatforbindelse. Brdr. Stjerne vurderer dog ikke, at det vil

have en vaesentlig effekt for viksomheden, da leveringstiden i dag ikke er en udfordring.

Brdr. Stjerne vurderer heller ikke, at en fast forbindelse vil gavne virksomheden i forhold til rekruttering af
medarbejdere. Virksomheden har i dag udfordringer med at rekruttere hdndveerkersvende, men Brdr.
Stjiemne noevner, at virkksomheder pd fastlandet, som fx i Odder, oplever samme udfordringer, s& derfor

vurderer Brdr. Stjerne ikke, at en fast Kattegatforbindelse vil kunne Igse denne udfordring.

Med hensyn til konkurrence og kunder vurderer Brdr. Stjerne, at en fast Kattegatforbindelse samlet set
vil have en negativ effekt for bdde virksomheden og kunder p& Samsg. Det vil veere negativt for
virksomheden, fordi en fast forbindelse vil dbne for et prispres, hvis virksomheder fra fastlandet
begynder at byde p& opgaver p& Samsa. Brdr. Stieme vil omvendt have mulighed for at byde p&
opgaver pd fastiandet, men virksomheden vurderer, dette ikke vil veje op for den negative effekt.
Derudover vil det det have negativ effekt for kunderne p& Samsg, fordi det, i felge Brdr. Stiernes
vurdering, er en vaesentlig positiv gevinst for kundeme p& Samsa, at hdndvcerkerne er nogle, de har en

relation til og stoler pa&.

Brdr. Stjerne vurderer derfor, at de ikke har nogen gavn af en fast Kattegatforbindelse.
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5 Rekruttering af medarbejdere

Nar rejsetiden mellem @st- og Vestdanmark bliver kortere, far lanmodtagerne nemmere ved at
spge job pa den anden side af Kattegat eller pa Samsga. Det gger virksomhedernes muligheder for
at fa bade flere ansggninger og mere kvalificerede ansggninger. Det betyder dog ogsa, at andre
virksomheder far nemmere adgang til arbejdsstyrken, hvilket ager konkurrencen om
arbejdskraften. Samlet set kan den enkelte virksomhed fa enten bedre eller darligere muligheder
for at rekruttere, afhaengig af hvilken effekt der er starst. For de fleste arbejdstagere og
samfundet som helhed er en bedre mobilitet pa arbejdsmarkedet dog positiv, da der kommer et
bedre match mellem arbejdstagernes evner og virksomhedernes behov.

5.1 Bedre tilgcengelighed

En fast Kattegatforbindelse forbedrer primcert vicksomhedernes filgoengelighed fil
arbejdskraft ncer forbindelsen

Pa tvaers af de forskellige opggrelser tegner der sig et billede af, at Kattegatforbindelsen
overordnet set kun har en begranset effekt pa virksomhedernes muligheder for at tiltraekke
arbejdskraft. Effekterne pa tilgaengelighed til arbejdskraften er koncentreret i fa omrader i
@stjylland og pa Vestsjaelland taet pa den faste forbindelse.

De kortere rejsetider giver virksomhederne adgang til et stgrre opland, hvorfra medarbejdere
kan rekrutteres. Hvor meget oplandet eges, afhanger af, hvor langt pendlerne er villige til at
rejse. Opggarelsen af den andrede tilgaengelighed, hvor der tages hgjde for, hvor langt pendlerne
er villige til at rejse, viser, at starre effekter generelt er begranset til omraderne omkring
brofaesterne. Her gges arbejdskraftsoplandet typisk med op til 25%, jf. figur 12.

Tilgaengelighedseffekterne i @stdanmark er begranset til Vestsjaelland, saerligt Kalundborg,
Holbaek og Odsherred kommuner. | @stjylland er effekterne primaert begraenset til Aarhus,
Skanderborg og Odder kommuner. Effekterne for Samsg er i sagens natur en undtagelse, hvor
stigningen i tilgaengelighed til arbejdskraft er markant.

At effekterne ikke er starre skyldes, at vi anvender et sammenvejet rejsetidsbegreb, som tager
hejde for, hvor langt pendlerne er villige til at rejse. Dermed vaegter kortere rejsetid til
omrader, hvor rejsetiden er laengere end 60 minutter, kun lidt.

Virksomhederne far dog noget starre adgang til de pendlere, der er villige til at rejse langt, fx
halvanden time. For netop den gruppe af pendlere, som har endog meget langt til arbejde, kan
der konstateres en vaekst i de senere ar. Det kan vaere et udtryk for, at man arbejder pa en
anden made, hvor den daglige pendlingstur blive erstattet af hjemmearbejde nogle dage om
ugen. Der er dog stadig tale om en meget lille gruppe af pendlere. En fast Kattegatforbindelse
kan tilbyde en starre fleksibilitet og medvirke til at fastholde eller rekruttere medarbejdere over
hele landet.
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Figur 12 A&ndring i opland til arbejdskraft for den samlede arbejdsstyrke ved pendling i bil. Sammenvejet

rejsetidsmal og rejsetidspunkt (gverste kort) og 90 minutters rejsetid i morgenmyldretiden (nederste kort)

Pendling i bil
Andring i arbejdsstyrke
Med TU-pendlingsmanster
Rejsetidspunkt fra TU
Under 2%,
2% -5%
5% - 10%
B 0% - 25%
B == - 00
I over 100%

Pendling i bil
FEndring i arbejdsstyrke
Indenfor 90 minutters rejsetid
Morgenmyldretid (7:00-8:00)

Under 2%,

2% - 5%

5% - 10%

B 0% - 25%

B =5 - 100%
I cver 100%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.
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Tabel 2

Kattegatforbindelsen bidrager til mindre trcengsel pd dele af motorvejsnettet og
pdvirker dermed tilgcengeligheden lidt i starre omréder pd Fyn og i @stjylland

En fast forbindelse over Kattegat medfgrer ogsa bedre tilgaengelighed for virksomheder pa Fyn og
i Senderjylland inden for en rejsetid pa 90 minutter i morgenmyldretiden, jf. figur 12. Det
skyldes, at en del trafik vil bruge en fast Kattegatforbindelse i stedet for at kere over Storebaelt.
Det giver mindre traengsel pa motorvej E20 over Fyn og pa E45 i @stjylland.

| det hele taget er der lidt starre effekter, nar der ses pa pendlingsrejser pa op til 90 minutter i
morgenmyldretiden. Specielt pa Sjalland er effekterne starre og strackker sig over det meste af
Vestsjaelland. Det haenger sammen med, at det med en rejsetid pa 90 minutter bliver muligt at
fa adgang til en sterre befolkningskoncentration i @stjylland - isaer omkring Aarhus. Pa den jyske
side er effekterne kun lidt stgrre, nar rejsetiden saettes til maksimalt 90 minutter i forhold til det
sammenvejede tilgaengelighedsbegreb. Nar tilgaengeligheden ikke stiger mere, skyldes det, at
befolkningskoncentration er lavere pa Vestsjaelland.

Malt pd den samlede arbejdsstyrke giver Kattegatforbindelsen en mindre
forbedring af tigoengeligheden til arbejdskraft for virksomheder i @stjylland og pé
Vestsjcelland

Opgjort pa landsdele er de starste andringer i tilgaengelighed til arbejdskraften i @stjylland, pa
Fyn og pa Vest- og Sydsjaelland, jf. tabel 2. Sterst er effekten i landsdelen @stjylland, hvor
andringen i tilgaengelighed er pa 3%. Vest- og Sydsjaelland folger umiddelbart efter med en
stigning pa 2% i tilgaengelighed til den samlede arbejdsstyrke.

Tilgeengeligheden til arbejdskraft eges med op til 3% ncer forbindelsen
Andring i tilgeengelighed til arbejdskraft opgjort pd landsdele

Sammenvejet rejsetidsbegreb 90 minutters rejsetid

Landsdel Samlet Personer med Samlet Personer med

arbejdsstyrke leengevarende arbejdsstyrke leengevarende
uddannelser uddannelser

Byen Kgbenhavn 0% 0% 0% 0%

Kgbenhavns omegn 0% 0% 0% 0%

Nordsjaelland 0% 0% 0% 0%

Ostsjeelland 1% 1% 1% 1%

Vest- og Sydsjzelland 2% 3% 4% 4%

Fyn 1% 1% 4% 6%

Sydjylland 1% 1% 2% 2%

@stjylland 3% 2% 5% 3%

Vestjylland 0% 0% 0% 0%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Vi har pa tilsvarende vis opgjort tilgaengeligheden til arbejdsstyrken med en laengerevarende
uddannelse. Der er benyttet det samme tilgaengelighedsbegreb, hvor effekterne sammenvejes
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over rejsetid og tidspunkt pa degnet. Her tegner der sig i store track det samme billede. Dog er
der en tendens til, at effekterne pa Jyllandssiden er mere koncentreret i og omkring Aarhus. At
der ogsa kan ses en effekt pa Sjaelland, nar der fokuseres pa personer med laengerevarende
uddannelser kan skyldes, at der skabes en bedre tilgaengelighed til Aarhus, hvor denne gruppe
udger en sterre andel af den samlede arbejdsstyrke.

Ser vi alene pa den arbejdskraft, der har mindst én lang videregaende uddannelse, far det
gstjyske erhvervsliv med en sydlig forbindelse i gennemsnit adgang til 3% mere arbejdskraft inden
for en pendlingsafstand pa 90 minutter. For landsdelen Fyn er effekten med 6% naesten det
dobbelte.

Arsagen til de betydelige effekter for tilgaengelighed til det fynske erhvervsliv er, som tidligere
navnt, overflytningen fra Storebaeltsforbindelsen til Kattegatforbindelsen, som medferer en lille
reduktion i trangslen pa vejnettet over Fyn og i @stjylland syd for Aarhus.

Togpendlerne far nye muligheder

En baneforbindelse pa en sydlig Kattegatforbindelse giver togpendlerne nye muligheder.
Rejsetidsbesparelsen fra Aarhus mod @stdanmark vil vaere betydelige. £ndringen i
tilgaengelighed er starst pa Vestsjalland, hvor tilgaengeligheden til arbejdskraft gges med 25-
100%. Z&ndringer i tilgaengeligheden er generelt sterst pa den sjallandske side af forbindelsen,
da der her skabes tilgaengelighed til et stort arbejdskraftsopland i Aarhusomradet.

Omvendt giver det ikke den store effekt i Aarhusomradet at fa hurtigere adgang til omrader med
lavere befolkningstaethed pa Vestsjaelland. Effekterne ses tydeligst i omrader omkring
stationerne pa banenettet. Det gaelder ogsa for det centrale Kebenhavn, da rejsetiden med
gennemgaende tog over den faste Kattegatforbindelse bliver lige over en time fra Aarhus til
Kgbenhavn.

Vi har i opggrelsen af den a&ndrede tilgaengelighed til arbejdskraft set bort fra de effekter, som
optraeder for interne rejser pa Sjaelland som folge af baneopgraderinger mellem Kgbenhavn og
Kalundborg, savel som aendringer i kereplaner, der pavirker korrespondancer og andre lokale
forhold.
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Figur 13

Virksomhedernes tilgeengelighed til arbejdskraft, som pendler med kollektiv trafik, forbedres markant i
Aarhusomradet og langs hovedbanen pa Sjcelland
Andring i opland til arbejdskraft for den samlede arbejdsstyrke ved pendling med kollektiv trafik

Sammenvejet rejsetidsmal og rejsetidspunkt

Pendling i kollektiv trafik
Andring i arbejdsstyrke
Med TU-pendlingsmgnster
Rejsetidspunkt fra TU
Under 2%
2% - 5%
B s - 10%
B 10 - 25%
Il 25 - 100%
Bl over 100%

17

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Effekterne er koncentreret pa fa omrader taet pa forbindelsen - i farste omgang omkring
Kalundborg og Aarhus, jf. figur 13. Her eges tilgaengeligheden til den samlede arbejdskraft med
henholdsvis 45% og 20%. Derudover er effekterne hovedsageligt geografisk afgraenset til omrader i
naerheden af stationer. Selvom effekterne er begraenset til fa omrader, er der tale om forholdsvis
store andringer i antallet af potentielle arbejdstagere, som kan nas inden for en pendlingstid,
som afspejler, hvad pendlere generelt er villige til at acceptere. Opgjort pa landsdele er
effekterne store, saerligt i @stjylland, hvor arbejdskraftsoplandet stiger med ca. 10%, jf. tabel 3.

Der ses i flere landsdele en starre vaekst i tilgaengelighed til personer med laengerevarende
uddannelser end for arbejdsstyrken som helhed. For det sjaellandske omrade skyldes det
formentlig, at der skabes bedre kollektiv tilgaengelighed til Aarhus, hvor der er en sterre andel af
personer med laengerevarende uddannelser. For det @stjyske omrade er forklaringen formentlig
den samme, nemlig at den hurtige togforbindelsen skaber adgang til en del af arbejdsstyrken i
Kebenhavnsomradet og dermed til et arbejdsmarked med en hgj andel af personer med
laengerevarende uddannelse.
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Tabel 3 | Gstiylland gges tilgeengeligheden til arbejdskraft, som kan nds med kollektiv trafik, med ca. 10%
Andring i filgeengelighed fil arbejdskraft opgjort pd& landsdele for den faste baneforbindelse

Landsdel Samlet arbejdsstyrke Personer med laengevarende uddannelser
Byen Kebenhavn 2% 2%
Kebenhavns omegn 1% 1%
Nordsjaelland 0% 0%
@stsjeelland 1% 1%
Vest- og Sydsjaelland 5% 7%
Fyn 0% 0%
Sydjylland 0% 0%
@stjylland 10% 15%
Vestjylland 0% 0%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen og udtraek af befolkningsdata fra Danmarks Statistik.

Erhvervslivet p& Samsa far med en fast forbindelse en markant forbedret
tiigoengelighed fil arbejdskraft pd Sjcelland og i Jylland

| forhold til rekruttering af medarbejdere far erhvervslivet pa Samsg adgang til udvidet opland pa
bade Sjaelland og i Jylland, som hurtigt kan nas i bil, ligesom etablering af en station giver en
markant forbedret kollektiv tilgaengelighed.

Med en fast forbindelse vil et stort omrade bade i @stjylland og pa Vestsjalland kunne nas pa
under én time med bil fra Samsg, jf. figur 14. Ogsa for kollektiv rejsende vil den faste
forbindelse give korte rejsetider til Samsg for omrader langs hovedbanen i store dele af det
gstlige Jylland og pa Sjeelland, jf. figur 15. Det skal bemaerkes at rejsetider med kollektiv er inkl.
skiftetider og rejsetid til det farste kollektive transportmiddel pa rejsen (sakaldt tilbringertid).

Baneforbindelsen giver en rejsetid i tog fra Samsg til Aarhus H pa 22 minutter, hvor det i dag med
faerge og bus tager 107 minutter. Fra Samsg til Kgbenhavn H kommer rejsetiden med tog ned pa
69 minutter, mod 241 minutter med faerge og tog i dag.

Ser man pa potentielle arbejdstagere, er der inden for en pendlingstid pa 90 minutter i personbil
adgang til et @get arbejdskraftopland pa 1,3 mio. arbejdstagere. Med kollektiv trafik kan man pa
90 minutter fra Samsg na knap 100.000 arbejdstagere.

Ogsa rejsetider til Kabenhavns Lufthavn vil blive markant forbedret, idet keretiden med en fast
forbindelse vil vaere under 90 minutter. Dermed vil der veere tale om mere end en halvering af
keretiden.

Med kollektiv trafik vil rejsetiden til Kebenhavns Lufthavn komme under 2 timer.
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Figur 14 Med en fast forbindelse vil et stort omrade bade i @stjylland og pa Vestsjcelland kunne ndas pa under én
time med bil fra Samsg
Rejsetider med personbil fra Samsg fil det @vrige Danmark med en fast Kattegatforbindelse i

myldretfiderne, minutter

Samso

Koretid - Personbil
Under 60 min

60 - 90 min

7790 - 120 min

I 120 - 180 min

[ 180 - 240 min

. Over 240 min

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.
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Figur 15

Med en fast baneforbindelse vil Samsg vcere forbundet med store dele af Sjcelland og Dstjylland inden
for en rejsetid pa hgjest 2 timer med kollektiv trafik
Rejsetider med kollektiv trafik fra Samseg til det gvrige Danmark med en fast Kattegatforbindelse inkl.

filbringertid og skiftetid, minutter

Samso
Rejsetid kollektiv trafik
Under 60 min
‘- 60 - 90 min
N B 20 - 120 min

[ 120 - 180 min
Il 150 - 240 min
.Over 240 min

i. .2

r
y
g o

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.
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5.2 Erhvervslivets holdninger

En fredjedel af viksomhederne forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil
forbedre deres rekrutteringsmuligheder

En tredjedel af virksomhederne i Kattegatkorridoren vurderer, at en fast forbindelse samlet set
vil forbedre virksomhedens rekrutteringsmuligheder, jf. figur 16. Under 1% af virksomhederne
vurderer, at en fast forbindelse vil forvaerre deres rekrutteringsmuligheder, mens de gvrige
virksomheder vurderer, at det ikke far nogen effekt pa deres rekrutteringsmuligheder. Der er
ingen vaesentlig forskel pa, hvordan virksomhederne vurderer, at en fast Kattegatforbindelse vil
pavirke deres rekrutteringsmuligheder, alt efter om forbindelse bade er med vej og jernbane
eller kun med vej.

Figur 16 32% of virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil forbedre
rekrutteringsmulighederne
Der er ingen markant forskel pd& fordeling af svar alt efter, om den faste forbindelse er med b&de vej og

jernbane eller kun med vej

Vej og jernbane

m Meget forbedret
Lidt forbedret
Ingen effekt
Lidt forveerret

m Meget forveerret
Vej

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Spergsmal: Ndr medarbejdere fdr kortere rejsetid til din virksomhed, betyder det typisk ogsd, at dine nuveerende
medarbejdere tilsvarende fdr kortere rejsetid til andre virksomheder. Hvad forventer du samlet set, at en fast
Kattegatforbindelse vil betyde for jeres rekruttering af medarbejdere (dvs. bdde mht. antal ansegere og kvaliteten af
ansggerne?)

Hvis forbindelsen bdde er med vej og jernbane?

Hvis forbindelsen kun er med vej?

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

| Storebaeltskorridoren forventer 10% af virksomhederne, at en fast Kattegatforbindelse vil
forbedre deres rekrutteringsmuligheder. 90% af virksomhederne forventer ingen effekt.

Incentive | 41



Case

Novozymes A/S - Vestsjcelland

Novozymes A/S er en global biotekvirksomhed, der er verdens farende udbyder af industrielle enzymer
og mikroorganismer. Novozymes A/S har tre lokationer i Danmark: én i Bagsveerd, én i Kalundborg og
én ved Fuglebakken i Kebenhavn. | denne case fokuserer vi pd lokationen i Kalundborg, der har ca.
700 ansatte, og hvor en stor del af vikksomhedens produktion i Danmark ligger. Hovedparten af
virksomhedens godstransport foregdr via skib, og viksomheden vil derfor primcert have nytte af en fast

Kattegatforbindelse i forhold til rekruttering medarbejdere.

Novozymes A/S vurderer, at en fast Kattegatforbindelse kan gge rekrutteringsgrundlaget

Novozymes A/S har i dag udfordringer med at filtrcekke og fastholde akademikere fil deres lokation i
Kalundborg, hvilket bl.a. skyldes, at rejsetiden fra Kebenhavn er lang. Vicksomheden vurderer, at en fast
Kattegatforbindelse kan gere det muligt at rekruttere medarbejdere fra Aarhus i fremtiden. Der er et
godt rekrutteringsgrundlag fra universitetet i Aarhus for Novozymes A/S, og bdde universitetet og

Novozymes A/S er en del af netvcerket "Kalundborg Rekrutteringsalliance” i dag.

Vi har pd baggrund af Transportvaneundersggelsen lavet en akkumuleret opgerelse over, hvor langt
medarbejderne pendler i dag i hhv. bil og tog, som fremgdr af figuren nedenfor. Vi kan bruge figuren il
at estimere, hvor meget stgrre en andel af pendlerne Novozymes A/S kan tiltrcekke fra Aarhusomrédet,
hvis der kommer en fast Kattegatforbindelse, i forhold til i dag. Rejsetiden mellem Kalundborg og
Aarhus uden en fast Kattegatforbindelse er hhv. 156 minutter med bil og mere end fre timer med ftog.
Rejsetiden mellem Kalundborg og Aarhus med en fast sydlig Kattegatforbindelse er hhv. 68 minutter

med bil og 37 minutter med tog.

Uden en Kattegatforbindelse er der stort set ingen af pendlerne, der er villige fil at pendle fra Aarhus fil
Kalundborg. Hvis der kommer en fast Kattegatforbindelse, vil ca. 3% af dem, der pendler i bil, vcere
villige til at pendle fra Aarhus til Kalundborg, mens der vil vaere mere end 80% af pendlerne med tog,

der vil veere villige til at pendle fil Kalundborg.
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Note: Figuren angiver, hvor stor en andel af pendlerne, der bruger hgjst et givent antal
minutter pd rejsetid pr. vej. Det vil fx sige, at 20% af dem, der pendler med bil, bruger 18
minutter eller kortere pd rejsetid pr. vej. Det vil samtidig sige, at der er 80% af dem, der
pendler med bil, som bruger mere end 18 minutter p& rejsetid pr. ve;.

Nar vi betragter virksomhederne fordelt pa geografi, branche og sterrelse, fremgar det, at der
isaer er forskel pa, hvordan virksomheder vurderer effekten pa deres rekrutteringsmuligheder
inden for forskellige brancher og virksomhedssterrelse, jf. figur 17. | gruppen af virksomheder
inden for videnservice vurderer op mod 40%, at de vil fa forbedret deres rekrutteringsmuligheder
ved en fast Kattegatforbindelse, mens det kun er knap 20% af virksomhederne inden for
transportbranchen, der vurderer det samme. Nar virksomheder inden for videnservice i hgjere
grad end andre virksomheder forventer at fa forbedrede rekrutteringsmuligheder, kan det
skyldes, at medarbejdere i disse virksomheder generelt er villige til at pendle laengere, og
virksomhederne vil derfor fa aget deres rekrutteringsgrundlag mere end virksomheder i andre
brancher.

Godt 40% af de store virksomheder vurderer, det vil forbedre deres rekrutteringsmuligheder, men
det samme gaelder for knap 30% af de sma virksomheder. Det kan skyldes, at de starre
virksomheder har et navn og et brand, der er kendt i starre dele af befolkningen, og derfor vil
flere vaere villige til at pendle laengere til disse virksomheder. Det kan betyde, at de store
virksomheder, pa linje med videnservicevirksomheder, vil fa sget deres rekrutteringsgrundlag
mere end sma virksomheder, hvis der etableres en fast forbindelse.
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Figur 17

Scerligt virksomheder inden for videnservice og store virksomheder forventer, at en fast
Kattegatforbindelse vil forbedre virksomhedernes rekrutteringsmuligheder
Virksomheder i Jylland og p& Sjcelland har stort samme samme forventninger til betydningen af en fast

Kattegatforbindelse i forhold fil rekruttering

% Kattegatkorridor _
S Sjcelland _ | | | |
g Jylland _ | | | |
©)
o Videnservice* _ | | | | ® Meget forbedret
5 | | | | Lidt forbedret
§ Transport _ | | | | Ingen effekt
- Industr® _ | | | | Lidt forveerret
o Store* _ ® Meget forveeret
3 | | | |
= Mellemstore* _
5 ; | | | |

Sma* _

} | | | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Spergsmal: Ndr medarbejdere fdr kortere rejsetid til din virksomhed, betyder det typisk ogsd, at dine nuveerende
medarbejdere tilsvarende far kortere rejsetid til andre virksomheder. Hvad forventer du samlet set, at en fast
Kattegatforbindelse vil betyde for jeres rekruttering af medarbejdere (dvs. bdde mht. antal ansggere og kvaliteten af
ansogerne?)

Hvis forbindelsen bdde er med vej og jernbane?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

Med en fast Kattegatforbindelse forventer virksomhederne i Kattegatkorridoren, at det isaer er
rekrutteringen af ledere og medarbejdere med laengerevarende uddannelser, der forbedres, jf.
figur 18. Virksomhederne forventer, at en fast forbindelse i mindre grad vil ggre det nemmere at
rekruttere medarbejdere uden videregaende uddannelser med seerligt speciale.
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Figur 18

Case

Virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer, at en fast Kattegatforbindelse scerligt vil forbedre

rekrutteringen for ledere og medarbejdere med Icengerevarende uddannelser forbedres

% af virksomhederne forventer, en fast Kattegatforbindelse vil forbedre
rekrutteringsmulighederne for...

Ledere Medarbejdere Medarbejdere Medarbejdere Medarbejdere
med med korte eller med uden
lcengerevare mellemlange erhvervsfaglige videregdende
nde videregéende uddannelser uddannelser med
uddannelser uddannelser (1- scerligt speciale

(5 ar+) 4% ar)
Alle 62% 73% 45% 27% 12%
Sjcelland* 54% 67% 52% 30% 13%
Jylland* 69% 78% 40% 25% 12%
Industri* P gem e 4% 8% 13%
Transport* 48% 52% 48% 39% 22%
Videnservice* [0 62% 76% 7% 2% 1%
Sma* 56% 72% 43% 27% 15%
Mellemstore* [ gem g 7% 2% 9%
Store* 73% 75% 49% 25%  15%

Spergsmal: For hvilke medarbejdere forventer | scerligt at en fast forbindelse over Kattegat vil forbedre/ forvaerre
rekrutteringsmulighederne?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

Equinor Refining Denmark A/S - Vestsjcelland

Equinor Refining Denmark A/S (ERD) er Danmarks sterste olieraffinaderi. Virksomheden har to lokationer
pd& Sjcelland, én i Kalundborg og én i Hedehusene. | Kalundborg ligger selve raffinaderiet, mens
virksomheden har en olieterminal i b&de Kalundborg og Hedehusene, som er forbundet via

rgrledninger.

| denne case fokuserer vi p& ERD's lokation i Kalundborg, der har knap 400 ansatte. ERD har stort set
ingen godstransport via land fra Kalundborg, da olien bliver transporteret til Hedehusene via
rerledningerne, hvorfra den leveres til kunder. Virksomheden vil derfor udelukkende f& gevinst af en fast

Kattegatforbindelse i forhold til rekruttering af medarbejdere.

Equinor Refining Denmark A/S ser muligheder for at rekruttere fra Aarhus
ERD’s medarbejdere pendler i dag hovedsageligt fra Kalundborg Kommune og nabokommunerne
Slagelse og Holboek samt Roskilde. Derudover kommer der ogs& nogle f& medarbejdere fra

Kgbenhavnsomrddet og Odense.

Virksomheden vurderer, at en fast Kattegatforbindelse vil dbne muligheder for, at virkksomheden kan

rekruttere medarbejdere fra Aarhus. Virksomheden oplever i dag udfordringer med at rekruttere
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medarbejdere fil specialistfunktioner, som i dag typisk bliver doekket ved konsulentanscettelser eller
overlap fra medarbejdere i andre stilinger. ERD ncevner dog ogsd, at en fast Kattegatforbindelse kan

fare til, at borgere i Kalundborg og omegn vil sege mod jobs i Aarhus.

Overordnet set vurderer ERD, at en fast Kattegatforbindelse vil veere positiv for Vestsjcelland og sikre en

bedre sammenhcengskraft med resten af landet.

Virksomhedernes forventninger til effekten pé rekruttering af medarbejdere
afhcenger i hgj grad af, om de har udfordringer med rekruttering i dag

| alt har 40% af virksomhederne haft problemer med at rekruttere medarbejdere, jf. figur 19. 16%
af virksomhederne har haft problemer med rekruttering af medarbejdere, som har fert til, at
virksomheden har matte opgive ordrer eller ikke har faet lgst arbejdsopgaver. De gvrige 24%
oplever problemer med rekruttering af medarbejdere uden konsekvens for deres aktivitet.

To ud af tre virksomheder, som har haft problemer med rekruttering med konsekvens for deres
aktivitet, forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil forbedre rekrutteringsmulighederne. Det
er en vaesentligt hgjere andel end for virksomheder, der har haft problemer med rekruttering,
men hvor det ikke har haft konsekvens for deres aktivitet. Her forventer 40% af virksomhederne
forbedrede rekrutteringsmuligheder. For virksomheder, der ikke har oplevet problemer med
rekruttering, forventer under 20%, at en fast Kattegatforbindelse vil forbedre
rekrutteringsmuligheder.
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Figur 19 40% af virksomhederne i Kattegatkorridoren har haft problemer med at rekruttere medarbejdere
67% af de viksomheder, der har oplevet problemer med rekruttering med konsekvens for akfivitet,

forventer, at en fast forbindelse vil give bedre rekrutteringsmuligheder

Prollemer med kongekvens for

clkditivtet
mMeget forbedret
Problemer uden korsekvers Harforectet
24%, — for ckfivitet Ingien effekt

Liclt forveerret
60%

u Meget forwcearret

_ Ingen proklemer

0% 20% 40% 0% 80% 100%

Sporgsmal: Har | i de sidste par dr oplevet problemer med at rekruttere medarbejdere (fx ikke tilstraekkeligt antal
kvalificerede ansegere)?
Har det betydet, at virksomheden har opgivet ordrer, eller at der er arbejdsopgaver, som ikke bliver lost?

Ndr medarbejdere far kortere rejsetid til din virksomhed, betyder det typisk ogsd, at dine nuvaerende medarbejdere
tilsvarende fdr kortere rejsetid til andre virksomheder. Hvad forventer du samlet set, at en fast Kattegatforbindelse vil
betyde for jeres rekruttering af medarbejdere (dvs. bdde mht. antal ansegere og kvaliteten af ansegerne?)

Note: Fordelingen af svar er eklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

Blandt de 40% af virksomhederne, der oplever problemer med rekruttering af medarbejdere, er
der vaesentlige forskelle pa, hvilke forventninger virksomhederne har til en fast
Kattegatforbindelse pa tvaers af brancher, jf. figur 20. 55% af virksomhederne inden for
videnservice forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil forbedre rekrutteringsmulighederne for
virksomheden, mens det samme kun ger sig gaeldende for 35% af virksomhederne inden for
transportbranchen.

Derudover forventer mellemstore virksomheder i hgjere grad end sma og store virksomheder, at
en fast Kattegatforbindelse vil forbedre rekrutteringsmulighederne.

32% af virksomhederne i Storebaeltskorridoren har oplevet problemer med rekruttering af
medarbejdere, jf. figur 21. Virksomhederne her forventer i mindre grad end virksomhederne i
Kattegatkorridoren, at en fast Kattegatforbindelse vil forbedre rekrutteringsmulighederne.
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Figur 20 Blandt de virksomheder i Kattegatkorridoren, der har problemer med rekruttering, er det scerligt
virksomheder inden for videnservice og mellemstore virksomheder, der forventer, at en fast

Kattegatforbindelse kan forbedre deres rekrutteringsmuligheder

/ % Kattegatkorridor ‘ ‘ ‘ ‘
B Sicelland | | | |
2 I
8 Jylland
T Videnservice* ‘ ‘ ‘ ‘ m Meget forbedret
2 \ \ \ \ Lidt forbedret

60% E; Transport* ‘ ‘ ‘ ‘ Ingen effekt
24% - Industri* Lidt forvcerret

T ‘ ‘ ‘ ‘ u Meget forveerret
2 | | \ \ \
2 Mellemstore*
a \ \ \ \

T~ | | | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Spergsmal: Har | i de sidste par dr oplevet problemer med at rekruttere medarbejdere (fx ikke tilstraekkeligt antal kvalificerede
ansggere)? Har det betydet, at virksomheden har opgivet ordrer, eller at der er arbejdsopgaver, som ikke bliver lost?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

Figur 21 32% dof virksomhederne i Storebceltskorridoren har oplevet problemer med rekruttering
26% af de virksomheder i Storebceltskorridoren, der har oplevet problemer med rekruttering med

konsekvens for aktivitet, forventer, at en fast forbindelse vil give bedre rekrutteringsmuligheder

Problemer med konsekvens for
aktitivtet

1 mMeget forbedret

Problemer uden konsekvens for | idit forbedref

akfivitet

Ingen effekt

67%

Lidt forvcerret
m Meget forvcerret

Ingen problemer

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Sporgsmal: Har | i de sidste par dr oplevet problemer med at rekruttere medarbejdere (fx ikke tilstraekkeligt antal
kvalificerede ansogere)? Har det betydet, at virksomheden har opgivet ordrer, eller at der er arbejdsopgaver, som ikke bliver
lost?

Nar medarbejdere far kortere rejsetid til din virksomhed, betyder det typisk ogsd, at dine nuveerende medarbejdere
tilsvarende far kortere rejsetid til andre virksomheder. Hvad forventer du samlet set, at en fast Kattegatforbindelse vil
betyde for jeres rekruttering af medarbejdere (dvs. bade mht. antal ansegere og kvaliteten af ansggerne?)

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.
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6 Kunder og lokalisering

En fast Kattegatforbindelse ger det muligt for virksomheder i @st- og Nordjylland hurtigere at na
kunder pa Sjaelland, end de kan i dag - og tilsvarende for sjallandske virksomheder. Det vil gge
nogle virksomheders muligheder for at saelge varer eller services, fordi de kan na flere kunder
hurtigere. Fx kan det abne op for, at det nu kan betale sig for handvaerkervirksomheder i Jylland
at byde pa mindre opgaver pa Sjelland, fordi rejsetiden med en fast forbindelse kommer til at
udgere en mindre andel af den samlede tid, det tager at l@se en opgave. Samtidig kan det dog
reducere deres salg lokalt, fordi de mader gget konkurrence fra virksomheder pa den anden side
af Kattegat.

En fast Kattegatforbindelse vil ogsa i hgjere grad give virksomhederne mulighed for at afholde
forretningsrejser og kundemeader inden for en arbejdsdag. Det kan betyde sparede omkostninger
og pget samarbejde pa tvaers af landet. Det kan ogsa give anledning til, at nogle virksomheder
veelger at samle deres medarbejdere pa faerre lokaliteter, fordi rejsetiden mellem landsdele
mindskes.

Endelig vil en fast forbindelse give virksomheder i Midt- og Nordjylland en kortere rejsetid til
Kgbenhavns Lufthavn, CPH, og dermed til en lang raekke destinationer i udlandet.

6.1 Bedre tilgoengelighed

Med en fast forbindelse kan erhvervsrejser og kundemgader i sterre omfang
afholdes inden for en arbejdsdag

En fast Kattegatforbindelse ggr det nemmere at foretage halvdags-erhvervsmader, hvor man kan
na ud og hjem samme dag. Det har vi belyst ved at opggre antallet af arbejdspladser, der kan nas
pa to timers rejsetid med hhv. bil og kollektiv trafik, jf. figur 22.
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Figur 22

Virksomheder i Aarhus-omradet og pd Vestsjcelland kan na 25%-100% flere halvdagsmeder med bil
Erhvervsrejser i bil. Relativ cendring i oplandet til arbejdspladser, som kan nds med bil inden for to timers

rejsetid i morgenmyldretiden

Erhvervsrejser i bil

FEndring | arbejdspladser
Indenfer to timers rejsetid
Morgenmyldretid (7:00-8:00)

Under 2%

2% - 5%
I 5% - 10%
B 0% - 25%
I s - 100%
I Over00%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Tilgeengelighedsgevinsterne i forhold til erhvervsrejser med bil er i Jylland sterst i Aarhusomradet
men raekker ud mod bade Randers, Viborg og Horsens. Pa Sjallandssiden er de starste effekter
pa Vestsjaelland, men der er ogsa paene gevinster for det meste af det gvrige Sjaelland.

Tilgaengelighedsgevinsterne i forhold til erhvervsrejser med kollektiv trafik er koncentreret i
omraderne langs banelinjerne, mest udtalt omkring Aarhus, pa Vestsjaelland - og pa Samsg, hvor
etablering af en ny station giver en markant forbedret kollektiv tilgaengelighed. Med en kollektiv
rejsetid pa to timer fra Aarhusomradet skabes tilgaengelighed til et markant sterre opland af
arbejdspladser. Det skyldes, at baneforbindelsen ger det muligt at na arbejdspladser i det
storkgbenhavnske omrade.
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Figur 23

Tilgcengelighedsgevinsterne i forhold til erhvervsrejser med kollektiv trafik er koncentreret i omraderne
langs banelinjerne, mest udtalt omkring Aarhus, Kgbenhavn, Vestsjcelland og Samsg
Erhvervsrejser med kollektiv trafik. Relativ cendring i opland til arbejdspladser, som kan nds med kollektiv

frafik inden for to timers rejsetfid i morgenmyldretiden

Erhvervsrejser i kollektiv trafik
Andring i arbejdspladser
Indenfor to timers rejsetid
Morgenmyldretid (7:00-8:00)
Under 2%
2% - 5%
B s - 10%
B 10 - 25%
Il 25 - 100%
Bl over 100%

.

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Nemmere adgang til internationale rejser via CPH

For internationale erhvervsrejser er a&ndringer i rejsetid til Kebenhavns Lufthavn, CPH, saerlig
relevante, da lufthavnen har flere internationale forbindelser. Her giver en sydlig
Kattegatforbindelse rejsetidsgevinster i bil pa op til en time til og fra det nordestlige Jylland.
Tidsgevinsterne raskker desuden ned mod Horsens og ogsa laengere mod vest mod Viborg, jf. figur
24. Med tog bliver rejsetiderne reduceret med ca. 1 time og et kvarter fra Aarhus H til CPH, sa
de kommer ned pa ca. en time og 22 minutter.

Det kan @ge konkurrence mellem CPH og henholdsvis Billund Lufthavn og Aalborg Lufthavn. Med
direkte hurtige togforbindelser til CPH vil saerligt vaere interessant for virksomheder i Aarhus-
omradet, at bruge CPH. Det gaelder saerligt for rejsende til destinationer, hvor der kun er en
direkte forbindelse fra CPH. Det kan til gengaeld betyde, at nogle af ruterne fra Billund og
Aalborg til store internationale lufthavnshubs, fx Frankfurt, bliver mindre frekvente. Det vil vaere
til gene for de jyske virksomheder, der skal pa forretningsrejse til disse destinationer.
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Figur 24 Rejsende med bil fra det nordgstlige Jylland til Kebenhavns Lufthavn sparer op til en times rejsetid

Rejsetidsgevinster i minutter for personbiler fil Kebenhavns lufthavn

Under 5 min

5-15 min
[ 15-30 min
[ 30-45 min
B 45-60 min
[l 60-90 min
.Over 90 min

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Virksomheder pd Samsa fér adgang fil markant flere kunder

En fast Kattegatforbindelse ger det muligt for virksomhederne pa Samsg at na et markant sterre
kundeopland. Her vil virksomhederne nyde godt af den forbedrede tilgaengelighed til bade
@stjylland og Sjeelland og i saerlig grad Kebenhavnsomradet.

Inden for to times keretid med personbil fra Samsg er der adgang til knap 2,9 mio.
arbejdspladser. Det understreger at virksomheder lokaliseret pa Samsg vil fa en meget central
beliggenhed og kunne na erhvervskunder i hele landet inden for en begranset rejsetid.

Hvis man ser pa erhvervsrejser med kollektiv trafik vil den fast forbindelse medfgre at der inden
for en rejsetid pa 2 timer fra Samsg skabes adgang til godt 900.000 arbejdspladser.
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Figur 25

En rejse med bil til Kebenhavns Lufthavn fra Samseg vil med en fast Kattegatforbindelse kunne
ggres pa ca. 1 time og 25 min. Tager man toget vil rejsetiden typisk vaere lidt under 2 timer.

6.2 Erhvervslivets holdninger

F& virksomheder forventer gget konkurrence

En fast Kattegatforbindelse kan @ge konkurrence for nogle virksomheder, fordi det kan give flere
virksomheder mulighed for at na ud til samme kunder. Det er dog fa af virksomhederne i
Kattegatkorridoren, der forventer, at en fast forbindelse vil gge konkurrence for dem, jf. figur
25. Nogle fa virksomheder forventer mindre konkurrence, mens sterstedelen af virksomhederne
forventer, at konkurrence forbliver, som den er i dag.

10% of virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer en gget konkurrence som felge af en fast
Kattegatforbindelse

85% forventer, at konkurrence forbliver, som den eri dag

o ] | | | |
2 Kattegatkorridor | | | |
5 Sjcelland* ||
3 | | | |
0] Jylland
Videnservice* | | | | m Meget stgrre
% | | | | Storre
é Transport | | | | Ca. den samme
o
Industri* | Mindre
| | | | B Meget mindre
Store*
9 | | | |
% Mellemstore*
Z : | | | |
smé* |
| | | | |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Spergsmal: Forventer du, at en fast Kattegatforbindelse vil betyde @get konkurrence for jeres virksomheds
produkter/services?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Noter: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.
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En fredjedel af viksomhederne forventer flere forretningsrejser mellem
landsdelene

En fast Kattegatforbindelse vil ggre rejsetiden mellem dele af @st- og Vestdanmark kortere, og
det kan fore til, at virksomheder foretager flere forretningsrejser mellem landsdele. En tredjedel
af virksomhederne forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil age antallet af forretningsrejser
mellem @st- og Vestdanmark, jf. figur 26. Det er isaer virksomheder i Jylland og virksomheder
inden for videnservice, der forventer, at medarbejderne vil foretage flere forretningsrejser. Den
starre effekt for virksomheder inden for videnservice kan skyldes, at medarbejderne i disse
virksomheder far hgjere lon, og at en mindre rejsetid derfor har stgrre vaerdi for dem.

Der er dog ogsa en mindre andel af virksomhederne i transportbranchen, der forventer, at en fast
Kattegatforbindelse vil medfere faerre forretningsrejser. Det skyldes formentlig, at
virksomhederne vurderer, at den negative effekt af en sget konkurrence pa markedet vil
medfare, at de mister omsaetning og derved far faerre erhvervsaktiviteter. Det kan dog ogsa
skyldes, at det bliver nemmere, at udnytte arbejdskraften pa tvaers af landet til godsdistribution
(som ikke taeller som en forretningsrejse), sa der undgas forretningsrejser til koordinering af
medarbejdere og til udveksling af medarbejdere.
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Figur 26

35% af virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil medfere flere
forretningsrejser mellem @st- og Vestdanmark for virksomheden
Scerligt virksomheder inden for videnservice og virksomheder i Jylland forventer flere forretningsrejser

mellem landsdelene
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2 | | | |
8 Jylland* _ | | | |
o Videnservice® _ | | | | | Ja, veesentligt flere
%c; Transport* _ | Ja, lidt flere
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| | | | mFcerre
Store _
b | | | |
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Spergsmal: Vil en fast Kattegatforbindelse med bdde vej og jernbane give anledning til flere forretningsrejser mellem @st- og
Vestdanmark for jeres nuvaerende medarbejdere?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Noter: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

7% af virksomhederne i Storebaeltskorridoren forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil
medfare flere forretningsrejser mellem landsdelene, mens 92% af virksomhederne ikke forventer
det.

40% af virksomhederne forventer, at de kan nd et sterre marked med en fast
Kattegatforbindelse

Overordnet set vurderer 40% af virksomhederne, at en fast Kattegatforbindelse vil forbedre deres
muligheder for at saelge varer eller services, jf. figur 27. Virksomheder i Jylland forventer i stgrre
grad end virksomheder pa Sjaelland, at deres muligheder for at saelge varer eller services
forbedres. Inden for de tre brancher er der flest transportvirksomheder, der forventer en gevinst
af en fast forbindelse.

Der er dog ogsa en mindre andel af virksomhederne i transportbranchen, der forventer, at
mulighederne for at saelge varer eller services forvaerres. Det skyldes formentlig, at
virksomhederne vurderer, at den negative effekt af en @get konkurrence pa markedet har stgrre
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Figur 27

effekt end gevinsten ved virksomhedens muligheder for at salge varer eller services til et starre
omrade.

40% af virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer, at en fast forbindelse over Kattegat vil forbedre
deres muligheder for at scelge varer eller services
Det eriscer virksomhederi Jylland og virksomheder inden for tfransportbranchen, der forventer

forbedrede muligheder

o . I | I |
= Kattegatkorridor _
= | | | |
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S’) Jylland* _ | | | |
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. . | | | | B Meget forbedret
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i | | | | Lidt forbedret
5 fransport” _ | | | | I Ingen effekt
e Industri* _ | | | | Lidt forveerret
° Store* _ [ ® Meget forvcerret
E Mellemstore* _ | | | |
5 : | | | |
Sma* _
| | | | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Spergsmal: Hvad forventer du samlet set, at en fast Kattegatforbindelse (med bdade vej og jernbane) vil betyde for jeres
muligheder for at saelge varer/services?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Note: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

| Storebaeltskorridoren forventer 15% af virksomhederne, at en fast Kattegatforbindelse vil
forbedre deres muligheder for at saelge varer eller services. 4% af virksomhederne forventer, en
fast forbindelse vil forvaerre deres muligheder, mens sterstedelen ikke forventer, en fast
forbindelse vil have en effekt for deres virksomhed.

En fredjedel af viksomheder forventer et stagrre samarbejde intfernt i virksomheden
pd& tveers af landsdelene

Der kan veere flere fordele ved at kunne bruge medarbejdere fra den anden side af Kattegat til
at lese opgaver. Det giver bl.a. en starre fleksibilitet, fordi man har flere medarbejdere at vaelge
imellem, og det giver mulighed for at sammensatte et hold af medarbejdere, der i hgjere grad
indeholder de efterspurgte kvaliteter.

En tredjedel af virksomhederne forventer, at de i hgjere grad vil bruge medarbejdere fra den
anden side af Kattegat til at lase opgaver, hvis der kommer en fast Kattegatforbindelse, jf. figur
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Figur 28

28. Pa tvaers af brancher er der forskel pa, hvor stor en andel af virksomhederne, der forventer,
at de i hgjere grad vil gere brug af medarbejdere fra den anden side af Kattegat. 33% af
virksomhederne inden for videnservice vil i hgjere grad at ggre det, mens det kun gaelder for 24%
af transportvirksomhederne.

30% aof virksomhederne i Kattegatkorridoren forventer, at de i hgjere grad vil bruge medarbejdere fra
den anden side af Kattegat, hvis der er en fast Kattegatforbindelse
Det eriscer viksomheder inden for videnservice, der i hgjere grad forventer at bruge medarbejdere fra

den anden side af Kattegat
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Spergsmal: Vil en fast Kattegatforbindelse (med bdde vej og jernbane) betyde, at | i hajere grad vil bruge medarbejdere fra
den anden side af Kattegat til at lose opgaver end lokale medarbejdere?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Noter: Fordelingen af svar er eklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

Hvis vi kun betragter de virksomheder, der vil komme til at ligge taet pa en fast
Kattegatforbindelse, vurderer 45% af dem, at de i hajere grad vil bruge medarbejdere fra den
anden side af Kattegat, jf. figur 29. Andelen af virksomheder, der forventer, de i hajere grad vil
bruge medarbejdere fra den anden side af Kattegat, er stort set lige stor i Jylland og pa
Sjeelland.
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Figur 29 45% af virksomhederne, der ligger tcet pd en fast Kattegatforbindelse forventer, at de i hgjere grad vil

bruge medarbejdere fra den anden side af Kattegat, hvis der er en fast Kattegatforbindelse

Alle virksomheder
ko)
C
S
8
“ Virksomheder toet pd en fast I
Kattegatforbindelse*
| Ja, i hgj grad
Ja, inogen grad
Alle virksomheder I Nej
ko)
C
O
>
Virksomheder tcet p& en fast
Kattegatforbindelse* | | | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Spergsmal: Vil en fast Kattegatforbindelse (med bdde vej og jernbane) betyde, at | i hajere grad vil bruge medarbejdere fra
den anden side af Kattegat til at lose opgaver end lokale medarbejdere?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Noter: Vi har defineret virksomheder, der ligger i kommunerne Aarhus, Odder, Skanderborg, Horsens, Samsg, Kalundborg,
Odsherred og Holbaek, som virksomheder, der vil komme til at ligge taet pa en fast Kattegatforbindelse. Fordelingen af svar er
eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke. ’Virksomheder taet pa en fast Kattegatforbindelse’ er baseret pa 206 svar.

6% af virksomhederne i Storebaeltskorridoren forventer, de i hgjere grad vil bruge medarbejdere
fra den anden side af Kattegat, hvis der er en fast Kattegatforbindelse. De resterende 94% af
virksomhederne forventer ingen andring.

En fast Kattegatforbindelse vil fgre fil foerre lokaliteter for viksomhederne

En fast Kattegatforbindelse kan give anledning til, at nogle virksomheder vil samle deres
medarbejdere pa faerre lokaliteter, fordi det vil blive muligt at mindske rejsetiden mellem nogle
omrader i landet.

17% af virksomhederne forventer, at de vil samle medarbejdere pa feaerre lokaliteter, jf. figur 30.
Der er ingen vaesentlig forskel pa, hvor stor en andel af virksomhederne der forventer at gere det
pa tvaers af geografi, branche eller starrelse.
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Figur 30

17% of virksomhederne i Kattegatkorridoren med medarbejdere i bade Jylland og pa Sjcelland
forventer, at en fast forbindelse over Kattegat vil betyde, at de i hgjere grad vil samle medarbejderne
pa feerre lokaliteter

Virksomheder inden for transport forventer en lille effekt af en fast forbindelse

% Kattegatkorridor h | | | |
IS sicelland I
o)
2 I —
8 Jylland I | | | |
° Videnservice §I
< | | | | m Ja, i hgj grad
2 Transport* .
o | | | | Ja, inogen grad
= Industri | | | | | Nej
3 Store | | | | |
% Mellemstore i | | | |
> Smé |
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Spargsmal: Vil en fast Kattegatforbindelse (med bdde vej og jernbane) pd laengere sigt betyde, at | i hajere grad vil
centralisere placeringen af medarbejderne pd feerre lokaliteter?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Noter: Figuren er baseret pa svar fra 363 virksomheder, der bade har medarbejdere i @st- og Vestdanmark.
Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

Hvis vi udelukkende betragter de godstransporterende virksomheder, der har angivet, at de
forventer, at en fast Kattegatforbindelse kan give dem mulighed for at optimere deres transport,
er der 28% af virksomhederne, der forventer, de i hgjere grad vil samle medarbejdere pa faerre
lokaliteter, hvis der kommer en fast forbindelse, jf. figur 31. Isar sma virksomheder forventer at
samle medarbejdere pa faerre lokaliteter, her gaelder det 36% af virksomhederne. Nar effekten er
starre for de sma virksomheder, kan det skyldes, at stordriftsfordelene ved at samle
medarbejderne er sterst for sma grupper af medarbejdere.

En mindre virksomhed, der lever af at servicerer industrien, uddyber, at de vil reducere antallet
af lagre og medarbejdere, for at de kan servicere hele Danmark fra en lokalitet.
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Figur 31

28% af virksomhederne i Kattegatkorridoren, der forventer, at de kan optimere deres godstransport med
en fast Kattegatforbindelse, forventer ogsd, at en fast forbindelse vil betyde, at de i hgjere grad vil samle
medarbejderne pa feerre lokaliteter

Scerligt smé virksomheder forventer at samle medarbejdere pd faerre lokaliteter
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Spargsmal: Vil en fast Kattegatforbindelse (med bdde vej og jernbane) pd laengere sigt betyde, at | i hajere grad vil
centralisere placeringen af medarbejderne pd feerre lokaliteter?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Noter: Figuren er baseret pa svar fra 51 virksomheder, der bade har medarbejdere i @st- og Vestdanmark.
Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.

3% af virksomhederne i Storebaeltskorridoren forventer, at de i hgjere grad vil samle
medarbejderne pa faerre lokaliteter, hvis der er en fast Kattegatforbindelse. De resterende 94%
af virksomhederne forventer ingen andring.

En nemmere adgang til Kebenhavns Lufthavn har betydning for 40% af de jyske
virksomheder

En fast Kattegatforbindelse vil give en del jyske virksomheder en kortere rejsetid til Kebenhavns
Lufthavn. En hurtigere adgang til Kebenhavns Lufthavn har betydning for 40% af virksomhederne,
jf. figur 32. Det er saerligt virksomheder inden for industrien, der vurderer, at det har betydning,
at de nemmere kan na lufthavnen. Her angiver 45% af virksomhederne, at det har betydning. At
det isaer er industrivirksomheder, der vurderer, at en nemmere adgang har betydning, skyldes
formentlig, at Kebenhavns Lufthavn vil kunne give dem direkte adgang til flere internationale
destinationer, end de har i dag.

For virksomheder i transportbranchen vurderer ca. 20% af virksomhederne, at nemmere adgang
til Kebenhavns Lufthavn har betydning for dem. Billedet understattes af, at flere vurderer, at
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Figur 32

selv med en fast Kattegatforbindelse vil Hamborg Lufthavn vaere mere interessant for
international godstransport med fly.

40% df jyske virksomhederne vurderer, at en nemmere adgang til Kebenhavns Lufthavn har betydning
for dem
Scerligt industriviksomheder vurderer, at det har betydning for deres virksomhed, at en fast

Kattegatforbindelse vil gare det nemmere at né Kebenhavns Lufthavn

Alle

Videnservice -

m Stor betydning
| Nogen betydning
Transport* I Ingen betydning
Industri*

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Spergsmal: En fast Kattegatforbindelse kan gore det nemmere at komme til Kebenhavns Lufthavn. Hvor stor betydning har det
for jeres virksomhed i dag?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Noter: Fordelingen af svar er eksklusiv de virksomheder, som har svaret Ved ikke.
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Case

MHI Vestas Offshore Wind — Aarhusomradet

MHI Vestas Offshore Wind (MVOW) udvikler, producerer og vedligeholder havvindmaller.
Virksomheden har kontor i Aarhus og produktion i Nakskov, Linda og Esbjerg. | regnskabsdret 2019/2020
omsatte virksomheden for 1,2 mia. euro og beskceftigede 3.253 personer. P& kontoret i Aarhus, som vi
beskceftiger os med i denne case, var deri 2019 godt 600 ansatte. MVOW har stort set ingen
godstransport via land, da hovedparten af vicksomhedens havvindmaller produceres i Nakskov og
udskibes derfra. MVOW's gevinst ved en fast Kattegatforbindelse vil derfor veere i forhold fil rekruttering

af medarbejdere.

MVOW vil fa et sterre rekrutteringsgrundlag og lettere adgang til Kebenhavns Lufthavn

Hovedparten af virksomhedens medarbejdere pendleri dag fra Aarhus eller de starre byer taet pd
Aarhus som fx Skanderborg, Silkeborg og Randers. Men der er ogs& medarbejdere, der pendler fra
Aalborg og Varde, og MVOW vurderer, at en fast Kattegatforbindelse vil &bne for rekruttering fra
Sjcelland. En forbindelse med bdde vej og jernbane vil gge mulighederne for rekruttering mere end en
forbindelse udelukkende med vej, idet en togforbindelse vil gere det muligt for medarbejdere at bruge

fideni tog fil at arbejde.

MVOW bruger i dag Kgbenhavns Lufthavn i forbindelse med mgder og lignende, og en kortere rejsetid

fil lufthavnen via en fast Kattegatforbindelse vil derfor ogsé voere en gevinst for virksomheden.
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/ Nordlig forbindelse

En nordlig fast Kattegatforbindelse vil forbinde Jylland med Sjeelland via en fast forbindelse
mellem Djursland og Odden. Herunder har vi sammenlignet en sydlig forbindelse med en nordlig
forbindelse.

7.1 Bedre tilgocengelighed

Tilgcengeligheden fil arbejdskraft gges mest med en sydlig forbindelse

En nordlig forbindelse vil ligesom som den sydlige skabe en bedre tilgaengelighed til
arbejdskraften, men tilgaengelighedseffekterne for den nordlige forbindelse er sma og
udelukkende koncentreret i omraderne taet pa den faste forbindelse pa Djursland og i Odsherred.

Selv om rejsetidsgevinsterne er ca. lige sa store ved en nordlig som ved en sydlig forbindelse, er
effekterne pa virksomhedernes tilgaengelighed til arbejdskraft og dermed rekrutteringsgrundlaget
mindre ved den nordlige forbindelse. Det skyldes, at broen har brofaeste pa Djursland og graensen
for, hvornar det er hurtigere at benytte en Kattegatforbindelse frem for at rejse via Storebaelt,
dermed rykker mod nord. Samtidig er befolkningskoncentrationen bade i Jylland og pa Sjalland
mindre i omraderne omkring den nordlige forbindelse.
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Figur 33 A&ndring i opland til arbejdskraft for den samlede arbejdsstyrke ved en nordlig forbindelse over Kattegat

Sammenvejet rejsetidsmal og rejsetidspunkt

Pendling i bil

Andring i arbejdsstyrke
Med TU-pendlingsmanster
Rejsetidspunkt fra TU

Under 2%
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5% - 10%
B 1o - 25%
B s - q00%
Bl over 100%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

En nordlig forbindelse giver ca. de samme filgcengelighedsgevinster, mailt pd
godsinput, som en sydlig forbindelse

For godsdistribution giver rejsetidsbesparelserne for lastbiltrafikken en forbedret tilgaengelighed
malt pa godsinput. Med en nordlig linjefaring er de starste effekter i @stdanmark i Nordsjeelland,
mens det i Jylland er i omradet mellem Aarhus og Aalborg, at gevinsten er stgrst. Her kan man
inden for en rejsetid pa fire timer na et opland med mellem 25% og 100% starre godsinput.
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Figur 34 Lastbiltrafik ved en nordlig forbindelse over Kattegat. £ndring i opland ift. godsinput, som kan nas med

lastbil inden for fire timers rejsetid uden for myldretiderne

Lastbil

FEndring i godsinput
Indenfor fire timers rejsetid
Dag (2:00-15:00)

Under 2%

2% - 5%

5% - 10%
I 10% - 25%
B 25% - 100%
B Cver 100%

Kilde: MOE | Tetraplan pa baggrund af Landstrafikmodellen.

Keretidsbesparelserne for lastbiltrafikken med en nordlig forbindelse er klart sterst for ture
mellem @stdanmark og de nordestlige jyske byer. Det gaelder fx for Randers og Aalborg, hvor
keretidsbesparelsen overstiger 90 minutter pa ture til store dele af det nordlige og vestlige
Sjeelland samt Kgbenhavnsomradet.

Derimod vil virksomheder i det midtjyske omrade, fx omkring Viborg og Horsens, ikke opna
rejsetidsbesparelser. Fra Aarhusomradet er gevinsterne begraenset til rejserelationer i det
nordvestlige Sjaelland, hvor gevinsterne med en sydlig forbindelse er over hele Sjaelland og
starstedelen af Lolland-Falster.
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7.2 Erhvervslivets holdninger

Virksomhederne foretraekker en sydlig forbindelse frem for en nordlig forbindelse

To ud af tre virksomheder foretraekker en sydlig fast Kattegatforbindelse, jf. figur 35. 12%
foretraekker en nordlig forbindelse, mens begge forbindelser er lige gode for den resterende del
af virksomhederne.

Det er saerligt virksomhederne inden for transportbranchen, der foretraekker en sydlig
forbindelse. Her er det knap 80% af virksomhederne, der foretrakker en sydlig forbindelse. Ogsa
70% af store virksomheder foretraekker en sydlig forbindelse.

Figur 35 64% df virksomhederne foretrcekker en sydlig forbindelse over Kattegat

Scerligt fransportvirksomhederne forefroekker en sydlig forbindelse
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|
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Spergsmal: | forundersggelsen indgdr ogsd en nordlig forbindelse. Hvis du skulle vaelge mellem de to forbindelser, hvad
foretraekker jeres virksomhed?

*Fordelingen af svar for den givne kategori er signifikant forskellig fra den gennemsnitlige fordeling af svar for virksomheder i
Kattegatkorridoren pa et 5%-signifikansniveau.

Virksomhederne i Storebaeltskorridoren foretraekker i stort set lige sa hgj grad som
virksomhederne i Kattegatkorridoren en sydlig forbindelse. En starre del af virksomhederne i
Storebeeltskorridoren finder en nordlig og sydlige forbindelse lige god, mens 4% foretraskker en
nordlig forbindelse.
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Case

Arla Foods - Aarhusomradet

Arla Foods er Danmarks og Skandinaviens starste mejeriviksomhed, og med en omscetning i hele
verden pd godt 10 mia. euro er de ogsd verdens fierdestarste mejeriproducent. Arla Foods er ejet af
landmcendene, og i Danmark er der 2.370 andelshavere, som i 2019 producerede godt 4,9 mia. kg.

mcelk. En stor del af den danske produktion, der blev afsat pd& det danske marked, ligger i Jylland.

Arla Foods vil spare 800.000 kr. arligt pa transport mellem Sjcelland og Jylland

Arla Foods' primcere gevinst som falge af en fast Kattegatforbindelse er sparede omkostninger til
godstransport. Hovedparten af virkksomhedens mcelketransporter pd tveers af landet gar fra bl.a.
Videbcek, Christiansfeld og Senderjylland generelt fil Sjcelland over Fyn. Virksomheden har 20-30
mcelketransporter via Fyn om dagen. En mindre andel af Arla Foods’ meelketransporter vil foregd via
en fast Kattegatforbindelse. Virksomheden har ca. fem mcelketransporter om dagen mellem Slagelse
og Hobro, hvor det er relevant at bruge en Kattegatforbindelse. Det svarer til ca. 1.800 ture drligt, og
med en tidsbesparelse pd 51 minutter pr. tur og en timepris pd 520 kr. svarer det fil en arlig besparelse
pd& 807.000 kr.

@ ) X ©) 807.000 kr. rligt

1.800 ture pr. ér 51 min./tur 520 kr./time

Ud over rejsetidsbesparelsen pd transporterne over en fast Kattegatforbindelse hdber Arla Foods, at en

forbindelse vil kunne mindske tracengslen over Fyn, som er en udfordring for deres transporter i dag.

| forhold til forsyningssikkerheden af mcelk fra Jylland til Sjcelland kan det voere en fordel for Arla Foods
med en fast Kattegatforbindelse, hvis Storebceltsbroen skulle veere lukket pga. en ulykke eller lignende.
De lukninger, der har vceret af Storebceeltsbroen de senere ar, har dog hgjest varet et halvt degn, og

det har ikke fordrsaget forsinkelser, som kunderne har kunnet meerke.

Arla Foods vurderer, at bare dét, der kommer en forbindelse, vil veere en gevinst for viksomheden, da
de vil have lige stor gavn af en nordlig og en sydlig forbindelse, fordi gevinsten for de fransporter, hvor

de vil benytte en fast Kattegatforbindelse, stort set er den samme med de to Igsninger.
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8 Bilag 1: Uddybende tilgang og
metode

| dette afsnit har vi uddybet vores tilgang og metode.

8.1 Tilgcengelighedseffekter

Rejsetider er baseret p& Landstrafikmodellen

Vi har opgjort rejsetider for alle rejserelationer i modellen. | opggrelserne af rejsetider for bil og
lastbil indgar bade rejsetid pa vejstraekninger og i kryds samt for fri karsel og kaersel i traengsel?.
For den kollektive trafik indgar rejsetiden i tog og bus, samt bl.a. ventetider, skiftetider og
faergefrekvens, i den samlede rejsetid. Rejsetiderne er i LTM vaegtet over trafikanternes
forskellige rutevalg mellem zonepar. Pa denne made indgar andringerne i traengsel pa hele
vejnettet, fx E20 over Fyn, ogsa i resultaterne. Pa samme made pavirker taksterne ved at
benytte de faste forbindelser, hvilke ruter folk vaelger, og dermed rejsetiderne.

Arbejdsstyrken er baseret p& scerudtroek fra Danmarks Statistik

Vi har benyttet et detaljeret saerudtraek af befolkningsdata i 2018 fra Danmarks Statistik for at
opgere, hvor mange personer i arbejdsstyrken der far glaade af den a&ndrede tilgaengelighed, som
en fast Kattegatforbindelse tilbyder. For alle delomrader i Landstrafikmodellen (LTM-zoner) har
vi oplysninger om arbejdsstyrken, som den ser ud i dag, opdelt pa en rackke faggrupper og
uddannelseslaengder. Ud over den samlede arbejdsstyrke er arbejdsstyrken med laengerevarende
uddannelser taget med i analysen, da tidligere analyser har vist, at der var forskelle i
resultaterne for disse grupper.

Transportvaneundersggelsen danner grundlag for, hvor langt folk vil pendle

Tilgaengeligheden til arbejdskraft afhanger af rejsetiden og af, hvor langt folk er villige til at
pendle. Til at opgere, hvor langt folk faktisk pendler, har vi benyttet data fra
Transportvaneundersegelsen (TU). Transportvaneundersggelsen er en interviewundersggelse, hvis
formal er at kortlaegge den danske befolknings trafikale adfaerd. Undersggelsen omfatter alle
danskere fra 6 til 84 ar. | undersggelsen sparges der til, hvad man foretog sig i forhold til
transport dagen for interviewet. Ud fra TU har vi udarbejdet et sammenvejet
tilgaengelighedsbegreb, hvor resultaterne er sammenvejet pa tvaers af bade tidsperioder og
maksimal rejsetid. Pa den made tager vi bade hensyn til, hvornar pendlerne rejser, og hvor langt
de er villige til at rejse.

4 Treengselsbidraget opgares for bade kryds og straekninger, samt for scerlige flaskehalse p& vejnettet. For kryds
opgeres forsinkelse som et treengselsbidrag pr. keretgj i de enkelte svingbevoegelser.
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Kun ganske f& pendlingsture i bil er lcengere end en fime

For at indkredse befolkningens villighed til at pendle over laengere afstande har vi set pa et
dataudtraek fra TU af pendlingsture over 10 km med henholdsvis bil og tog. For togrejser er
udtraekket tilpasset til rejser med regional- og fjerntog, sa vi ikke medtager korte kollektive
rejser i byerne, fx metro og S-tog i Kesbenhavnsomradet.

Ifolge TU er 34% af bilpendlingsture over 10 km laengere end 30 minutter. Tilsvarende er kun 12%
af pendlingsturene laengere end 45 minutter, og kun ca. 5% er laengere end 60 minutter. Skal
man basere en antagelse om acceptabel rejsetid pa TU-data, er det saledes kun 5% af
bilpendlerne, som er villige til at pendle laengere end 60 minutter.

Togpendlere er generelt villige til at pendle i laengere tid. Ca. halvdelen af pendlingsturene med
tog har en varighed pa mere end 60 minutter. Ca. 3% af togturene er laengere end 120 minutter.
At pendlingsvilligheden for togpendlere er laengere, kan bl.a. skyldes, at man som togpendler har
mulighed for at udnytte rejsetiden, fx til at arbejde.

Kortere rejsetider giver bedre tilgoengelighed for gods- og varetransport

For godstransporten er det andringer i rejsetider for lastbiltrafikken, som er i fokus. Vi har
opgjort andringerne i tilgaengelighed i forhold til godsinputtet knyttet til de enkelte LTM-zoner i
basisscenariet. Derudover har vi, som en indikator for vare- og godsdistribution, opgjort
tilgaengelighedseffekterne i forhold til den samlede befolkning i LTM-zonerne. For at belyse
effekterne for erhvervsrejser har vi suppleret med en opggrelse med antal arbejdspladser i LTM-
zonerne som optik.

8.2 Spgrgeskema

Vi har udarbejdet et spargeskema til at afdaekke erhvervslivets forventninger til en fast
Kattegatforbindelse. Spergsmalene vedrerer overordnet set virksomhedernes godstransport,
medarbejdere og kunder, samt lokalisering og samarbejde internt i virksomhederne.

Udvcelgelse af virksomheder

Vi har sendt spgrgeskemaet ud til 5.353 virksomheder i Danmark, som vi har udvalgt pa baggrund
af brancher og starrelse. Vi har brugt Danmarks Statistiks DBO7-branchedefinition. Af tabel 4
fremgar, hvilke brancher inden for standardgruppe 10 vi har udsendt spgrgeskemaet til. Vi har
desuden kun medtaget virksomheder med mere end 20 medarbejdere. Vi har udvalgt disse
virksomheder, fordi de vil fa den starste effekt af en fast Kattegatforbindelse, da de fx
transporterer gods pa tvaers af landet, har medarbejdere pa forskellige lokationer i landet, eller
har kunder over hele landet.

Incentive | 69



Tabel 4 Oversigt over, hvilke brancher vi har sendt spagrgeskemaet il

Standardgruppe Spergeskema sendes til virksomheder i
branchen

1 Landbrug, skovbrug og fiskeri Nej

2 Industri, rastofindvinding og forsyningsvirksomhed Virksomheder i naesten alle underbrancher

3 Bygge og anlaeg Nej

4 Handel og transport mv. Virksomheder i udvalgte brancher inden for
landtransport

5 Information og kommunikation Virksomheder i alle underbrancher

6 Finansiering og forsikring Virksomheder i alle underbrancher

7 Ejendomshandel og udlejning Virksomheder i alle underbrancher

8 Erhvervsservice Virksomheder i alle underbrancher

9 Offentlig administration, undervisning og sundhed Nej

10  Kultur, fritid og anden service Nej

Kilde: Danmarks Statistik og egne definitioner.

Inddeling i tre geografiske omréder

| analysen har vi inddelt virksomhederne i tre geografiske omrader, jf. figur 36. |
afrapporteringen har vi defineret omrade 1 og 2 som Kattegatkorridoren, mens vi har defineret
omrade 3 som Storebaeltskorridoren. Opdelingen pa omrade 1 og 2 har vi alene anvendt til at
sikre repraesentativitet og i forbindelse med poststratificeringen.

De tre omrader er inddelt efter, hvilke omrader vi forventer far den starste effekt af en fast
Kattegatforbindelse. Vi forventer, at virksomheder i omrade 1 far den sterste effekt, mens
virksomheder i omrade 3 far den mindste effekt. En del af virksomhederne har flere lokaliteter.
Her har vi tildelt virksomheden det geografiske omrade for den lokalitet, der ligger, hvor en fast
Kattegatforbindelse vil have starst effekt. Det vil sige, at hvis en virksomhed har lokaliteter i
bade omrade 1, 2 og 3, har vi tildelt virksomheden omrade 1. Har en virksomhed lokaliteter i
bade omrade 1 og 2, har vi tildelt virksomheden omrade 2. Det er saledes kun virksomheder, der
udelukkende har lokaliteter i omrade 3, som vi har tildelt omrade 3.
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Figur 36 Inddeling af virksomheder i fre geografiske omrader
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Kilde: Incentive.

Fordeling af svar

Ud af de 5.353 virksomheder, vi har sendt spargeskemaet ud til, har vi faet svar fra 1.591
virksomheder. De virksomheder, vi har faet svar fra, er paent fordelt pa bade omrade og branche,
jf. tabel 5.
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Tabel 5 Virksomheder, der har svaret pa spergeskemaet, fordelt pa omrade og branche

Omrade Branche

Industri Transport Videnservice | alt
1 288 105 667 1.060
2 170 31 73 274
3 126 43 88 257
| alt 584 179 828 1.591

Note: De tre brancher i tabellen er aggregerede brancher defineret af Incentive. Industri omfatter virksomheder i brancher i
standardgruppe 2, jf. tabel 4, “Transport” omfatter virksomheder i brancher i standardgruppe 4, mens ”Videnservice” omfatter
virksomheder i brancher i standardgrupperne 5, 6, 7 og 8.

Poststratificering

For at sikre, at resultaterne er sa reprassentative som muligt, har vi poststratificeret svarene. Vi
har poststratificeret, sa resultaterne repraesenterer antallet af arsvaerk i de virksomheder, vi har
sendt spargeskemaet ud til, fordelt pa omrader og brancher. Det vil sige, at hvis vi har sendt
spergeskemaet ud til virksomheder, der repraesenterer 10.000 arsvaerk i omrade 1 inden for
industribranchen, men vi kun har faet svar fra virksomheder, der repraesenterer 5.000 af disse
arsvaerk, opjusterer vi antal svar fra disse virksomheder med en opjusteringsfaktor pa 2. Med
denne metode antager vi, at de virksomheder inden for et givent omrade og en given branche,
der har svaret, er reprasentative for de virksomheder inden for samme omrade og branche, der
ikke har svaret. Vores opjusteringsfaktorer for omrader og brancher fremgar af tabel 6.

Tabel 6 Opjusteringsfaktorer til postsiratificering fordelt pad omrade og branche
Omrade Branche
Industri Transport Videnservice
1 4,0 3,4 3,3
2 2,9 2,7 3,4
3 3,4 3,2 2,3

Noter: De tre brancher i tabellen er aggregerede brancher defineret af Incentive. Industri omfatter virksomheder i brancher i
standardgruppe 2, jf. tabel 4, "Transport” omfatter virksomheder i brancher i standardgruppe 4, mens ”Videnservice” omfatter
virksomheder i brancher i standardgrupperne 5, 6, 7 og 8.

X2-test

Vi har undersggt fordelingen af svar fra virksomhederne pa en rackke forskellige segmenter inden
for geografi, brancher og virksomhedsstarrelse for at undersege, om der er vaesentlige forskelle

pa, hvordan virksomhederne svarer inden for de forskellige segmenter. For at undersgge, om der
er signifikante forskelle mellem fordelingen af svar pa tvaers af segmenter, har vi lavet en X2-test
pa fordelingerne. En X?-test tester for, om to fordelinger, givet et antal frihedsgrader, kan vaere
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trukket fra samme fordeling. Hvis teststarrelsen er stor nok til, at testen kan afvises pa et 5%-
signifikansniveau, antager vi, at fordelingerne er signifikant forskellige. Vi har markeret
fordelinger, der er signifikant forskellige fra gennemsnittet pa tvaers af geografi, brancher og
virksomhedsstarrelse, med en * i figurerne i rapporten.
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Tabel 7

9 Bilag 2: Spgrgeskema udsendt il
virksomheder

Nedenfor fremgar det spargeskema, vi udsendte til virksomhederne.

Indledning

Velkommen til spargeskemaundersagelsen
Tak, fordi du deltager — dine svar er vigtige.
Undersegelsen tager 5-10 minutter at gennemfare.

Du bedes svare pa vegne af den samlede virksomhed (dvs. alle virksomheder tilknyttet det
samme CVR-nummer).

Nar du svarer pa spargeskemaet, skal du tage udgangspunkt i en normalsituation uden COVID-19.

Info om virksomheden

Vi har folgende information om din virksomhed fra CVR-registeret (tal er for alle virksomheder
tilknyttet samme CVR-nummer): (spgrgeskemaet udarbejdes sd virksomheden kan aendre
oplysningerne).

Oplysninger om virksomheden, 2019

Vestdanmark @stdanmark
Antal ansatte tal Tal
Antal arbejdssteder tal Tal

Kilde: CVR-registeret.

Godstransport og/eller servicekearsel

Boks med definition af servicekarsel: Servicekersel er kgrsel i varebil i forbindelse med
servicering af kunder (fx handvaerker, monter, vareudbringning) eller internt i virksomheden (fx
reparation af virksomhedens udstyr).

1. Er godstransport og/eller servicekarsel vasentlig for jeres virksomhed?
a. Godstransport:

i. Ja
ii. Nej
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b. Servicekersel:
i. ja
ii. nej
2. Huvis ja til spargsmal 1: Spgrgsmal om godstransport og/eller spgrgsmal om servicekarsel.
Hvis nej i bade 1a og 1b: Hop direkte til spgrgsmal om servicekarsel.

Spargsmdl om godstransport

3. Foregar godstransporten primaert i varebiler eller lastbiler?
a. Lastbiler
b. Varebiler

4. | dette og falgende spargsmal indsaettes varebil eller lastbil afhaengig af hvad der er

svaret i spgrgsmal 3:
Ca. hvor mange ture med lastbil kerer til, fra eller for jeres virksomhed mellem @st- og
Vestdanmark pa en typisk uge?
(graensen mellem @st- og Vestdanmark er her Kattegat, Storebaelt og Langelandsbaelt)
(en retur-tur over fx Storebaelt taeller her som to ture)

a. heltal>0

b. ved ikke

5. Huvis ’ved ikke’ i spgrgsmal 4:
a. Angiv typisk transportform for det gods | far transporteret til, fra eller for

virksomheden
i. Paller
ii. Bure
iii. Container
iv. Andet

b. Hvor mange [transportform] transporterer | imellem @st- og Vestdanmark pa en
typisk uge?
i. Heltal >0

6. Hvor stor en andel af alle jeres transporter mellem @st- og Vestdanmark kerer over
Storebaeltsbroen?
i. 0-100%
ii. ved ikke
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Tabel 8

Tabel 9

“Viborg
O

[ Nordlig forbindelse
I sydlig forbindelse

Randers Grena o

Aarhus”

>

Hillered '\
o‘ |

Roskilde
Kege.

" Odense o

(0] —~

Eksempler pa sparet keretid med lastbil med en fast, sydlig forbindelse over Kattegat, minutter
(eksemplerne er baseret pd, at den hurtigste rute veelges bade uden og med en Kattegatforbindelse.
Besparelse er opgjort i &r 2035)

Kebenhavn Kege Kalundborg Slagelse
Horsens 29 0 67 0
Vejle 0 0 0 0
Herning 6 0 59 0
Aerhus 80 60 115 53
Viborg 52 56 108 51

Kilde: Landstrafikmodellen.

Eksempler pa sparet keretid med varebil med en fast, sydlig forbindelse over Kattegat, minutter

(eksemplerne er baseret pd, at den hurtigste rute veelges béde uden og med en Kattegatforbindelse.

Besparelse er opgjort i &r 2035)

Kgbenhavn Koge Kalundborg Slagelse
Horsens 16 3 47 1
Vejle 17 2 50 0
Herning 50 39 91 31
Aarhus 38 27 80 19
Viborg 1 1 21 2

Kilde: Landstrafikmodellen.
b. Hvor stor en andel af alle jeres transporter mellem @st- og Vestdanmark

forventer du vil bruge en fast Kattegatforbindelse?
i. 0-100%
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ii. ved ikke

c. Hvor mange minutter forventer du, at de x%, der vil benytte en fast
Kattegatforbindelse, sparer i gennemsnit?
i. Heltal

Hvis svar A i spgrgsmal 4:
Vis Business-caseberegning for gevinster for deres godstransport med lastbil samt forudsaetninger
for beregningerne (bl.a. at prisen for en fast Kattegatforbindelse er den samme som Storebaelt).

Business case:

Hvis heltal i spgrgsmal 4:

o Antal ture pr. typisk uge * 52 uger * andel af ture, der vil bruge en fast
Kattegatforbindelse * forventet gennemsnitlig tidsbesparelse omregnet til timer *
timepris pa 520 kr. Anvend her en anden timepris for varebiler afhaengig af svar i
sporgsmal 3.

7. Svarer det ca. til jeres gevinst?

a. Ja
b. Nej
c. Ved ikke

8. Hvis nej i spgrgsmal 7:
a. Hvad er en mere realistisk timepris? (svar: Positivt heltal)
b. Hvorfor? (tekstfelt)

Andet

9. Vil en fast Kattegatforbindelse give yderligere anledning til, at | kan optimere jeres
godstransport med lastbil, sa omkostningerne til godstransport reduceres (udover de
sparede omkostninger, der kommer som folge af kortere rejsetid?)

a. Ja
b. Nej
c. ved ikke

10. Hvis ja spgrgsmal 9
Hvad bestar optimeringen af (liste, der kan saettes hak ved):
/Zndret lokalisering af eksisterende lagre
Faerre lagre
/Zndret lokalisering af produktion
@get konsolidering (mere fyldte lastbiler)
Andret flade af lastbiler (fx flere modulvogntog)
Andet (Aben tekstboks)

~ooapous

Afvejningsspgrgsmal

11. | hvor hgj grad er traengsel mellem @st- og Vestdanmark i dag et problem for jeres
godstransport med lastbil?
a. | meget hgj grad

b. | hgj grad

c. | nogen grad

d. Ikke et problem
e. Ved ikke
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12. Ville det vaere bedst for din virksomhed at fa halveret prisen pa Storebaeltsbroen og
Molslinjen eller fa en fast Kattegatforbindelse, hvor prisen er den samme som pa
Storebaeltsbroen?

a. Halv pris Storebaeltsbroen og Molslinjen
b. Fast Kattegatforbindelse

c. lige godt

d. ved ikke

Standardpriser for Storebaelt og Molslinjen
Storebaelt: 917 kr. (Pris for en lastbil 10-20 m med BroBizz eller PayByPlate)

Molslinjen: 1.875 kr. (Frapris for saettevogn eller vogntog)

Spargsmadl om servicekarsel

(Det er i igennem hele spagrgeskemaet underordnet om varebilerne og chauffgrerne er placeret i
din virksomhed eller i en anden virksomhed)

13. Hvad er det primaere formal med jeres servicekarsel?
a. Vareudbringning
b. Servicering af kunder
c. Servicering af egen virksomhed
d. Andet (aben tekstboks)

14. Vil en fast Kattegatforbindelse give anledning til, at | kan levere en bedre service til
jeres kunder [hvis 13.c: internt i virksomheden].
a. Ja, i meget hgj grad

b. Ja, ihgjgrad

c. Ja, inogen grad
d. Nej

e. ved ikke

Feelles spargsmdl om godstransport

15. Forventer du, at en fast Kattegatforbindelse vil betyde gget konkurrence for jeres
virksomheds produkter/services?
a. Meget mindre

b. Mindre

c. Ca. den samme
d. Sterre

e. Meget stgrre

16. | forundersggelsen indgar ogsa en nordlig forbindelse.
Hvis du skulle veaelge mellem de to forbindelser, hvad foretraekker jeres virksomhed:
a. Foretrakker en nordlig forbindelse
b. Begge forbindelser er lige gode
c. Foretrakker en sydlig forbindelse

17. Forventer du andre positive eller negative effekter af en fast Kattegatforbindelse for
jeres virksomheds godstransport med lastbil eller servicekersel?
a. (Aben tekstboks)

Spargsmdl om medarbejdere

18. Vil en fast Kattegat-forbindelse med bade tog vej give anledning til flere
forretningsrejser mellem @st- og Vestdanmark for jeres nuveerende medarbejdere?
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a. ja, vaesentligt flere
b. ja, lidt flere

C. uandret

d. faerre

e. ved ikke
19. Hyvis virksomheden har ansatte i Vestdanmark: En fast Kattegatforbindelse kan gere det
nemmere at na Kebenhavns Lufthavn. Hvor stor betydning har det for jeres virksomhed i

dag?
a. stor betydning
b. nogen betydning
c. ingen betydning
d. ved ikke
Rekruttering

20. Har | i de sidste par ar oplevet problemer med at rekruttere medarbejdere (fx ikke
tilstraekkeligt antal kvalificerede ansegere)?
a. Ja
b. Nej
c. ved ikke
21. Hvis Ja i spgrgsmal 20:
Har det betydet, at virksomheden har opgivet ordrer eller at der er arbejdsopgaver, som
ikke bliver lgst?

a. Ja
b. Nej
c. ved ikke

22. Nar medarbejdere far kortere rejsetid til din virksomhed, betyder det typisk ogsa, at
dine nuvaerende medarbejdere tilsvarende far kortere rejsetid til andre virksomheder.
Hvad forventer du samlet set, at en fast Kattegatforbindelse vil betyde for jeres
rekruttering af medarbejdere (dvs. bade mht. antal ansegere og kvaliteten af

ansggerne?)

a. Huvis forbindelsen er med bade vej og jernbane.:

i
ii.
ifi.

meget forbedret
lidt forbedret
ingen effekt

iv. lidt forvaerret
v. meget forvaerret
vi. ved ikke

b. Hvis forbindelsen kun er med vej:

vii. meget forbedret
viii.  lidt forbedret
ix. ingen effekt
x. lidt forvaerret
xi. meget forvaerret
xii. ved ikke

23. Hvis svar i 22 er forbedret/forvarret:
For hvilke medarbejdere forventer | saerligt at en fast forbindelse over Kattegat vil [svar
i 22: forbedre/forvaerre] rekrutteringsmulighederne?
a. Ledere
b. Medarbejdere med laengerevarende uddannelser (5 ar+)
c. Medarbejdere med korte eller mellemlange videregaende uddannelser (1-4%;
ar)
Medarbejdere med erhvervsfaglige uddannelser
Medarbejdere uden videregaende uddannelser med seerligt speciale
Andre medarbejdere uden videregaende uddannelser
Ved ikke

o a
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Kunder

Med en fast Kattegatforbindelse kan | maske fa adgang til et starre marked for jeres
varer/services. Omvendt kan jeres konkurrenter maske nemmere fa adgang til jeres nuvaerende
kunder.

24. Hvad forventer du samlet set, at en fast Kattegat-forbindelse (med bade vej og
jernbane) vil betyde, for jeres muligheder for at saelge varer/services?
a. meget forbedret
lidt forbedret
ingen effekt
lidt forvaerret
meget forvaerret
f. ved ikke
25. Hvis virksomheden kun har ansatte i @st- eller Vestdanmark:
Forventer du, at | med en fast Kattegatforbindelse i hajere grad vil afsaette jeres
varer/services til kunder i [hvis kun til stede i Vest:] @stdanmark/[hvis kun til stede i
@st:] Vestdanmark?
a. ja,ihgjgrad
b. ja, i nogen grad
C.
d.

DanoT

nej
ved ikke

Lokaliteter og samarbejde

26. Hvis virksomheden bade har afdelinger i @st- og Vestdanmark:
Vil en fast Kattegatforbindelse (med bade vej og jernbane) pa laengere sigt betyde, at | i
hojere grad vil centralisere placeringen af medarbejderne pa faerre lokaliteter:
a. ja, ihgjgrad
b. ja, inogen grad
C. nej
d. ved ikke
27. Vil en fast Kattegatforbindelse (med bade vej og jernbane) betyde, at | i hgjere grad vil
bruge medarbejdere fra den anden side af Kattegat til at lgse opgaver end lokale
medarbejdere?
a. ja, ihgjgrad
b. ja, inogen grad
C. nej
d. ved ikke

Afvejning
28. Forventer du andre positive eller negative effekter af en fast Kattegatforbindelse for
jeres virksomheds medarbejdere, rekrutteringsmuligheder eller adgang til kunder?
a. (Aben tekstboks)

Afslutning p& spargeskema

Tak, fordi du ville deltage i undersggelsen.

Dine svar vil indga som en del af Vejdirektoratets forundersggelse af en fast forbindelse over
Kattegat. Forundersggelsen forventes at blive publiceret pa www.kattegat.dk i starten af 2021.
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