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1 Sammenfatning

| denne analyse har vi undersggt, hvordan en fast forbindelse over Kattegat pavirker turismen
med fokus pa erhvervslivet. Vores grundlag for analysen har varet, hvordan andringen i rejsetid
som folge af en fast forbindelse, pavirker turismen. En fast forbindelse kan dog ogsa pavirke
turismen pa andre mader, fx hvis prisen pa at rejse andres eller hvis den faste forbindelse med
landanlaeg gor nogle omrader mindre attraktive for turister.

Turismen udger 2% af veerditiivaeksten i Danmark og 4% af beskceftigelsen
Turismens direkte effekt pa beskaeftigelsen i Danmark er 116.000 fuldtidsjobs. Det svarer til, at
4% af de samlede fuldtidsbeskaftigede i Danmark servicerer turister. Saerligt for kystomraderne i
Nordjylland, Vestjylland og Nordsjaelland samt pa Samsg udger turismen stor andel af
beskaeftigelsen. Bruttovaerditilvasksten er 44 mia. kr. og bidrager med 2% af Danmarks totale
bruttovaerditilvaekst. Hvis man medtager de indirekte og de inducerede effekter, er antallet af
fuldtidsbeskaeftigede ca. 46% hgjere, og vaerditilvaeksten er ca. 84% hajere.

En raekke forskellige brancher far en del af deres omsatning fra turister. De brancher, hvor
turismen udger en stor andel, betegnes turismeerhverv. Blandt virksomheder i turismeerhverv er
32% af de ansatte i gennemsnit beskaftiget med at servicere turister. Overnatningssteder er den
branchegruppe, som er mest turismeafhangig. Her er 84% beskaeftiget med turisme

Erhvervsturisme og kyst- og naturturisme er de to sterste segmenter

Vi operer med tre hovedkategorier for turisme. Kyst- og naturturismen er overvejende danskere
og tyskere, der kerer i bil til feriehus eller campingplads. Storbyturisterne er derimod i hgjere
grad udlaendinge, der kommer til Kebenhavn, Aarhus, Aalborg og Odense med fly. Endelig er der
erhvervsturisterne som bl.a. rejser til kurser og konferencer. De er oftest danskere.

Knap 40% af de samlede beskaeftigede i turismeerhvervet servicerer kyst- og naturturister, mens
en tilsvarende andel servicerer erhvervsturister. Resten servicerer storbyturisterne.

Forbindelsen vil primcert have betydning for danske turister

Det er primaert danske turister, som vil nyde gavn af en fast Kattegatforbindelse. Det skyldes, at
den hurtigste rute for langt de fleste udenlandske turister til Vest- eller @stdanmark ikke gar via
en fast Kattegatforbindelse. Undtagelsen er forst og fremmest udenlandske turister, der skal til
Samsg. Samt de turister fra Skane eller laengere borte fra, der rejser via Kgbenhavns Lufthavn,
og som skal til destinationer i Midt- og Nordjylland.

Erhvervsturismen og korte ferier pdvirkes mest

En fast forbindelse vil saerligt pavirke erhvervsturismen, mens storbyturisme vil blive pavirket i
middelhgj grad, og kyst- og naturturisme vil blive pavirket i mindre grad. Det skyldes, at
erhvervsturismen er kendetegnet ved kortere ophold og starre betalingsvillighed for kort rejsetid.

Incentive | 4



Kapaciteten scetter en graense for voeksten i hgjsoesonen pd kort sigt

Effekterne af en fast Kattegatforbindelse er pa kort sigt begraenset af kapaciteten. Det er saerligt
tilfaeldet i hajsaesonen, der er karakteriseret ved hgj eller fuld udnyttelse af kapaciteten. Selvom
hele kapaciteten pa sommerhusmarkedet mange steder er udnyttet i hgjsaesonen, er der dog pa
kort sigt flere muligheder, som kan tages i brug for at imgdekomme en voksende kyst- og
naturturisme. Det kan fx vaere bedre udnyttelse af den nuvaerende kapacitet i de omrader, hvor
der er relativt mindre pres pa kapaciteten i hgjsaesonen, fx Nordjylland, hvor
kapacitetsudnyttelsen nogle steder er under 20%, nar flest sommerhuse er udlejet. Kapacitet kan
desuden gges ved flere udlejninger af de eksisterende sommerhuse, og endelig er det muligt at
servicerer flere turister uden for hgjsaesonen, hvor der er ledig kapacitet.

Samsg oplever den starste voekst i turismen

Samsg vil med en sydlige fast forbindelse over Kattegat opleve den sterste vaekst i turismen. Der
er stor usikkerhed om, hvor stor effekten er. Samlet set vurderer vi, at der vil komme ca. 60%
flere turister pa Samsg, hvis kapaciteten gges tilsvarende. Malt i den gkonomiske vaerdi for
erhvervslivet pa Samsg er effekten dog mindre, da flere af de nye turister vil opholde sig kortere
tid pa Samsg. | Aarhus forventer vi mellem 5 og 10% flere turister, mens vi i de andre kommuner
naer forbindelsen forventer en vaekst i antallet af turister pa 1%-5%.

Sydjylland og Fyn fé&r foerre turister

Med en fast Kattegatforbindelse vil mobiliteten i store dele af Danmark blive forbedret. Den
starste reduktion i rejsetiden er i Kattegatkorridoren, dvs. til og fra den nordestlige del af
Jylland og Midt- og Nordsjeelland.

Nar rejsetiden reduceres til nogle destinationer, fx Nordjylland, men ikke til andre, medferer det
en andring i rejsemgnsteret hen imod de destinationer, hvor rejsetiden er blevet kortere. Vi
forventer derfor, at antallet af danske turister vil falde i det sydlige Jylland og pa Fyn.

Saerligt sommerhusomrader i den sydlige del af Jylland ved Vesterhavet vil opleve et fald i
efterspargslen fra danske turister, mens erhvervsturismen pa Fyn og i Trekantomradet vil maerke
gget konkurrence fra Aarhus og Kgbenhavn, som kommer til at sta endnu staerkere, hvis en fast
Kattegatforbindelse etableres.

En forbindelse med jernbane er scerligt til gavn for storby- og erhvervsturismen

Det primaere transportmiddel for kyst- og naturturister er bil. Det er saledes hele 93%, der
anvender bil til at na deres destination. Det er derfor saerligt storbyturister og til dels
erhvervsturister, som vil nyde gavn af en forbindelse med jernbane. Blandt de udenlandske
storbyturister i Kebenhavn er det saledes over 80% der ikke har bil.

En jernbaneforbindelse kan dog ogsa have betydning andre steder, fx pa Samsg, hvor der er
mulighed for at tiltrackke de familier, der ikke har adgang til bil. Det kraever dog, at den faste
jernbaneforbindelse understgttes af gode muligheder for at komme fra stationen til den endelige
destination med fx bus, leje af bil, cykel eller taxa.
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Begrcenset effekt pd sommerhuspriser

Der er en direkte sammenhang mellem rejseafstand og salgspriser for sommerhuse. Flere af de
personer med kendskab til branchen, vi har interviewet, vurderer dog, at sommerhusomraderne i
Odder, Djursland, Kalundborg og Odsherred Kommuner selv med en Kattegatforbindelse fortsat
vaere skarpt opdelt i et marked pa hver side af Kattegat, og at der vil vaere en begranset
pavirkning pa priserne.

En vigtig undtagelse er dog Samsg, som naevnt tidligere. Her vil prisen stige, hvis ikke
kapaciteten gges.

Usikkert, om fcelles branding af Kgbenhavn og Aarhus kan lgfte antallet af
udenlandske turister

Langt sterstedelen af storbyturismen forekommer i Kebenhavn. Hvis det lykkes at brande
Kgbenhavn og Aarhus som en samlet destination over for udenlandske turister, er det muligt, at
flere udenlandske turister vil udnytte muligheden for at opleve begge byer. Det gennemsnitlige
antal overnatninger for storbyturister var i 2017 2,5 overnatninger. For mange storbyturister er
der saledes relativt lidt tid til radighed til bade at opleve Kebenhavn og Aarhus. For at en fzelles
branding skal vaere effektiv, kraever det dog, at tilbuddene til turisterne komplimenterer
hinanden.

Mindre behov for konferencer og meder i bdde Tst- og Vestdanmark

Med en fast Kattegatforbindelse vil det i hajere grad vaere muligt at rejse pa tvaers af landet og
hjem igen samme dag. Det vil reducere behovet for at holde de samme mader og konferencer i
bade og @st- og Vestdanmark. En fast forbindelse vil ogsa betyde, at erhvervsturismen i hgjere
grad vaere ét nationalt marked. Vi forventer saledes, at konkurrencen vil gges vasentligt mellem
Kgbenhavn og Aarhus.

Vi forventer, at antallet af overnatninger for erhvervsturismen vil falde, og antallet af kortere
ophold vil stige. Som eksempel pa effekten pa antallet af overnatninger har vi opgjort, at det
samlede antal overnattende mgdedeltagere i Danmark vil falde med 25%, hvis halvdelen af alle
overnattende danske mgdedeltagere overnatter en nat mindre, fordi de hurtigere kan na frem og
tilbage via en fast Kattegatforbindelse.

En nordlig forbindelse vil scerligt gge furismen i Djursland

Hvis der i stedet for en sydlig forbindelse over Kattegat etableres en nordlig fast forbindelse, vil
rejsetidsbesparelen til Djursland fra fx Kebenhavn reduceres med 30 minutter. Effekten pa
turismen forventes saerligt at vaere drevet af, at flere sjaellaendere vaelger at holde ferie i
Nordjylland og pa Djursland. Vi vurderer, at det vil medfare, at turismen vokser lidt mere pa
Djursland end ved en Sydlig forbindelse. For storby- og erhvervsturismen forventer vi at en
nordlig forbindelse vil have samme betydning som en sydlig forbindelse.

Endelig vil en nordlig forbindelse betyde, at rejsetiden til Samsg ikke andres. Antallet af turister
vil derfor ikke @ndre sig pa Samsg, hvis forbindelsen anlaegges som en nordlig forbindelse.
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2 Indledning

En fast forbindelse over Kattegat vil @@ndre den made, vi transporterer os pa mellem @st- og
Vestdanmark. Det vil pavirke vores samfund pa en rackke forskellige mader. For at afdackke det,
gennemfgrer Vejdirektoratet i samarbejde med Sund & Baelt og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
en forundersggelse af en fast forbindelse over Kattegat. Forundersggelsen skal vaere faerdig i
2021.

Som led i forundersagelsen har Vejdirektoratet bedt Incentive om at undersgge, hvordan en fast
forbindelse over Kattegat vil pavirke den del af erhvervslivet, der servicerer turisterne. | denne
analyse undersgger vi derfor, hvordan en fast forbindelse over Kattegat vil pavirke
turismeerhvervslivet i hele landet med et saerligt fokus pa kommunerne naer forbindelsen.
Vejdirektoratet har sidelgbende igangsat separate undersagelser, der afdakker, hvordan en fast
Kattegatforbindelse pavirker andre dele af erhvervslivet.

Hvordan erhvervslivet pavirkes, er det centrale omdrejningspunkt i analysen. Undervejs
kommenterer vi dog ogsa pa, hvordan konsekvenserne opleves fra turisternes synsvinkel.
Effekterne for turisterne er ikke altid sammenfaldende med effekterne for erhvervslivet. Fx
oplever turisterne det typisk som positivt, nar de vaelger en ny destination pga. bedre
transportmuligheder, mens det derimod for erhvervslivet vil vaere en gevinst pa den nye
destination, og et tab pa den gamle.

Vi undersager effekterne af to overordnede linjefaringer

Forundersggelsen omfatter to overordnede linjefgringer:

Nordlig linjefering: Sjaellands Odde - Jylland
Sydlig linjefgring: Sjeelland - Jylland via Samsg

Hver af de overordnede linjefaringer bestar af en rackke forskellige varianter. | denne analyse
har vi alene set pa de overordnede linjefaringer.

Sund & Beelt vurderer ud fra en screening af ti linjefgringer mellem Sjzellands Odde og Jylland, at
”(...) der ikke bgr arbejdes videre med lgsninger via Sjaellands Odde.” (Sund & Baelt 2020). Vi
vurderer derfor primaert effekterne for turismeerhvervet ved en sydlig forbindelse via Samsg.

Viundersgger bdde en ren vejforbindelse og en kombineret vej- og
jernbaneforbindelse

| denne analyse undersager vi - som det ogsa er tilfaeldet i de andre dele af forundersggelsen -
konsekvenserne ved bade en ren vejforbindelse og en kombineret vej- og jernbaneforbindelse.
For begge linjeferinger undersgger vi en ren vejforbindelse, mens den kombinerede vej- og
jernbaneforbindelse alene gar via Samsg. Jernbaneforbindelsen omfatter en station pa Samsg.
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Vi fokuserer p& turismeeffekterne som falge af cendret rejsetid og -omkostninger

En fast Kattegatforbindelse har betydning bade for rejsetiden og for omkostningerne ved at rejse
mellem @st- og Vestdanmark og til og fra Samsg. Det er vores fokus i denne analyse.

En fast forbindelse over Kattegat kan ogsa have andre konsekvenser. De nye infrastrukturanlaeg
til lands og over Kattegat pavirker de naerliggende omrader i form af bl.a. stgj, det visuelle
udtryk og den barriere, anlaeggene udger. Det kan fa lokal betydning for turismen. Disse effekter
har vi ikke behandlet i denne analyse.

Konsekvenserne for milje og natur er uddybende beskrevet i andre dele af den samlede
forundersggelse.

Viundersgger effekten af forbindelsen for tre forskellige former for turisme

Vi har i analysen valgt at dele turismen op i tre hovedkategorier. Det gor vi, fordi en fast
Kattegatforbindelse forventes at pavirke de tre former for turisme forskelligt:

Kyst og naturturisme er defineret som ferieophold, der ikke er erhvervsturisme, uden for
de fire store byer i Danmark: Kebenhavn, Aarhus, Aalborg og Odense. Herunder ophold i
feriehuse.

Storbyturisme er defineret som ferieophold, der ikke er erhvervsturisme, i de fire store
byer i Danmark: Kgbenhavn, Aarhus, Aalborg og Odense.

Erhvervsturisme er defineret som rejser med forretning som formal. Erhvervsturisme
omfatter individuelle forretningsrejsende, saesonarbejdere samt deltagere til mader,
kongresser og konferencer

Opdelingen af turismen i de tre hovedkategorier svarer til opdelingen brugt af VisitDenmark og
sikrer dermed sammenhang med andre turismeanalyser.

Vi folger ligeledes VisitDenmarks definition af turisme som ”Rejsende, hvor rejsen foregar uden
for personens sadvanlige miljg, i mindre end et ar og med andet formal end at vaere ansat pa
den besggte lokalitet.” (VisitDenmark 2020a). Det inkluderer dermed bl.a. endagsturisme.

Struktur i rapporten

| afsnit 3 giver vi et overblik over turismens gkonomiske betydning i dag, mens vi i afsnit 4
gennemgar konsekvenserne for turismeerhvervet af, at der etableres en fast forbindelse over
Kattegat. | bilag (afsnit 6 og 7) har vi uddybet vores tilgang og metode til vurdering af
konsekvenserne.
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Figur 1

3 Turismens gkonomiske betydning i dag

| dette afsnit redeger vi for, hvilken gkonomisk betydning turismen har i dag.

Turismen udger 2% af veerditiivoeksten i Danmark og 4% af beskceftigelsen
Turismens direkte effekt pa beskaeftigelsen er 116.000 fuldtidsjobs. Det svarer til, at 4% af de
samlede fuldtidsbeskaeftigede i Danmark servicerer turister. Bruttovaerditilvaeksten er 44 mia. kr.
og bidrager med 2% af Danmarks totale bruttoveerditilvaekst.

Bruttovaerditilvaeksten (BVT) udtrykker den vaerdiforegelse, der sker i virksomhederne. Den
udtrykker forskellen mellem vaerdien af virksomhedernes input (len, materialer m.v.) og output
(varer og/eller serviceydelser). BVT svarer til vaeksten i BNP ekskl. produktskatter og -subsidier.

116.000 er fuldtidsbeskceftigede inden for turisme, og veerditilvaeksten er 44 mia. kr.

Antal direkte fuldtidsbeskceftigede og bruttoveerditiivoeksten (BVT) inden for turisme

116.000 (4%)

44 (2%)

Fuldtidsbeskaeftigede BVT (mia. kr.)

Kilde: (VisitDenmark, 2020a).
Note: Tallene er afrundet til naermeste hele tusind.

Medtages indirekte og inducerede effekter, er turismens betydning hgjere

Vi har i rapporten fokuseret pa turismens direkte effekter pa beskaeftigelsen og
bruttovaerditilvaeksten. Hvis man medtager de indirekte og de inducerede effekter, er antallet af
fuldtidsbeskaeftigede ca. 46% hgjere, og vaerditilvaeksten er ca. 84% hgjere, jf. figur 2. Forskellen
mellem de direkte og samlede effekter er saledes vaesentligt starre for vaerditilvaeksten end
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Fakta

Figur 2

beskaeftigelsen. Det skyldes, at der i de indirekte og inducerede erhverv er en hgjere
veerditilvaekst pr. medarbejder end i turismeerhvervene.

Om direkte, indirekte og inducerede effekter

De direkte effekter omfatter, at turisterne kgber og forbruger varer og services hos en virksomhed, fx en

hotelovernatning. De indirekte effekter opstar, nér en del af viksomhedens omscetning bliver brugt il

atf kgbe varer hos underleveranderer, dvs. nér fx et hotel kaber renggringsydelser hos et
rengeringsfirma. Nar de beskceftigede i virksomheden, som servicerer turister, fx de hotelansatte,
bruger deres Ian, skaber det omscetning og beskceftigelse hos andre virksomheder. Det er de

inducerede effekter.

Det samlede antal beskceftigede, dvs. summen af de direkte, indirekte og inducerede, er dem, der pd&
kort sigt vil blive pavirket, hvis turismen forsvinder. Hvis man opger de samlede beskceftigede for alle
brancher i Danmark, er summen dog vaeesentligt hgjere end Danmarks samlede beskaeftigelse. Det
skyldes, at de samme brancher vil blive talt med flere gange som bdde direkte, indirekte og

inducerede effekter.

Medtages de indirekte og inducerede effekter, er antallet af fuldtidsbeskceftigede 46% hgjere

Forhold mellem de direkte effekter og de samlede (indirekte og inducerede) effekter

+46% Fuldtidsbeskaaftigede (direkte)
m Fuldiidsbeskceftigede (samlede)
149,000 BT (direkte)
m BVT (samlede)
116,000
+84%
81,4
44,2
Fuldiidsbeskoeftigede BVT (mia. kr.)

Kilde: VisitDbenmark (2020) og egne beregninger.
Note: De samlede effekter er de direkte, indirekte og inducerede effekter.
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Turismen har stor betydning for kystomré&der

Turismen udggr en stor andel af beskaeftigelsen i kystomraderne i Nordjylland, Nordsjaelland og
Vestjylland, jf. figur 3. | 3-kommuner som Laesg, Fang og Samsg udger turismen ogsa et
vaesentligt bidrag til den lokale gkonomi med beskaftigelsesandele pa over 10%.

Beskaeftigelsesandelene er her angivet som turismens samlede effekter pa beskaftigelsen. Det
vil sige, at bade direkte effekter, indirekte effekter og inducerede effekter er inkluderet. Se
Figur 2 for at fa et overblik over forholdet mellem direkte og samlede effekter.

Figur 3 Andelen dof fuldtidsansatte inden for turisme er storst i kystomrader i bl.a. Nordjylland og Vestjylland samt
pd mindre ger som Samsg, Fang og Leesg

Beskceftigelsesandele, 2018

Beskceftigelsesandel
[00,0% - 2,49%

M 2,50% - 4,99%

MW 5,00%- 2,99%

W 10,0%+

~

Kilde: VisitDenmark (2020).
Note: Beskaeftigelsesandele er her baseret pa bade direkte, indirekte og inducerede effekter.

Turismen udger over 80% af fuldtidsbeskceftigelsen og veerditilvoeksten i
branchegruppen overnatningssteder

En raekke forskellige brancher far en del af deres omsatning fra turister. De brancher, hvor
turismen udger en stor andel, betegnes turismeerhverv. Blandt virksomheder i turismeerhverv er
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Figur 4

32% af de ansatte i gennemsnit beskaeftiget med at servicere turister. Resten servicerer folk, som
ikke er turister. Fx benytter lokale borgere sig ogsa af restauranter og vaertshuse. Turisme skaber
ogsa arbejdspladser i brancher, som ikke er direkte rettet mod turisme. | detailhandlen er 3% af
beskaftigelsen saledes turismerelateret, jf. figur 4.

Turismeerhverv dakker over en raekke brancher. Overnatningssteder er den branchegruppe, som
er mest turismeafhaengig. Her er 84% beskaeftiget med turisme svarende 18.000 fuldtidsansatte.
57% af de beskaftigede inden for rejseservice servicerer turister.

Andelen of fuldtidsbeskceftigede inden for turismeerhverv er sterst for overnatningssteder

Antal direkte fuldtidsbeskoeftigede pga. turisme (% af alle ansatte i branchen, der skyldes turister)

85.000
(32%) Restaurant
estauranter og P
vaertshuse 43.000 [36%)
Cvematningssteder 18.000 (84%)
Transportvirksomheder 14.000 [25%)
20.000 Kultur, forlystelzer o \
(2% AEA e 7.000 (10%)
10.000 S R
(19%)
- - Rejesarvice 4.000 (57%)

Andre krancher Detailhande Tursmeerhvery

Kilde: VisitDenmark (2020).
Note: Tallene er afrundet til naermeste hele tusind.

Anskues turismens betydning for erhvervslivet i stedet ud fra vaerditilvaeksten, udger turisterne

24% af veerditilvaeksten i turismeerhverv svarende til 28 mia. kr., jf. figur 5. | detailhandel og

andre brancher udger turismen 1% af vaerditilvaeksten.
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Figur 5 84% df veerditilvaeksten inden for overnatningsbranchen skyldes turisme

Bruttoveerditilvoekst pga. turisme (mia. kr.)

27,6 (24%)
Restuaranter og

veertshuse 9.2 (36%)

Overnatningssteder 6,6 (84%)

Transportvirksomheder 6,6 (14%)

7.2 (1%) KUZL;;,Sf:glzstelser

9,4 (1%)
3,1 (10%)

Rejseservice 2,1 (58%)

Andre brancher  Detailhandel Turismeerhverv

Kilde: VisitDenmark (2020).
Note: BVT er her alene baseret pa direkte beskaeftigede.

Erhvervsturisme og kyst- og naturfurisme er de to sterste segmenter

Ud af alle de fuldtidsbeskaeftigede, som servicerer turister i Danmark, er 39% ansatte i kyst- og
naturturisme, og 38% er ansatte i erhvervsturisme, jf. figur 6. Erhvervsturisme udger 41% af den
samlede veerditilvaekst, som turismen skaber, mens storbyturisme udger 22% af vaerditilvaksten
og en tilsvarende andel af beskaftigelsen.

Figur 6 Kyst- og naturturisme og erhvervsturisme skaber mest beskceftigelse og bidrager mest til
veerditilveeksten

Fuldtidsbeskceftigede og veerditilvaekst (BVT), mia. kr., (% af summen af alle tre segmenter)

16,1 |37%)

Kyst- og naturturisme

_ 26000 {22%) = Fuldfidsbeskceffigede
Storbyturisme .
16,1 (22%) BVT (miaq. kr.)
I - -~
Erhvervsturisme

16,1 (41%)

Kilde: Det Nationale Turismeforum (2019), VisitDenmark (2020) og egne beregninger.
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Tabel 1

Der er vaesentlige forskelle mellem de tre former for turisme

De tre former for turisme har en raekke forskelle. Kyst- og naturturismen er overvejende
danskere og tyskere, der kgrer i bil til feriehus eller campingplads, hvor de i gennemsnit er 5,3
overnatninger. De er ofte gengangere og har et degnforbrug, der i gennemsnit er en tredjedel af
storbyturisternes, jf. tabel 1. Storbyturisterne er derimod i hgjere grad udlaendinge, der kommer
til destinationen med fly, hvor de i gennemsnit er 2,5 overnatninger. Ca. halvdelen af dem er
gengangere. Endelig er erhvervsturisterne i haj grad danskere, der har fa overnatninger, men
som har et vaesentligt hgjere degnforbrug end storbyturisterne.

Noglefakta om de tre turismesegmenter

Kyst- og naturturisme Storbyturisme Erhvervsturisme

Nationalitet 1. Dansk (59%) 1. Dansk (36%) 1. Dansk (67%)
2. Tysk (32%) 2. Tysk (7%) 2. Ikke oplyst

Transportform Bil (93%) Fly (44%), bil (28%) Ikke oplyst
Gentagne rejser 84% 48% Ikke oplyst
Dggnforbrug pr. person 774 kr. 1.930 kr. 2.908 kr.
Opholdslaengde 5,3 overnatninger 2,5 overnatninger 2,0 overnatninger
Overnatningsform Feriehuse (51%) Hotel (74%) Hotel
Camping (26%) (% ikke oplyst)

Kilde: VisitDenmark (2020), (VisitDenmark, 2019a), (VisitDenmark, 2019b) og (VisitDenmark, 2019).

Kyst- og naturisme og erhvervsturisme er de to sterste furismesegmenter

39% af de samlede beskaeftigede i turismeerhvervet servicerer kyst- og naturturister, mens en
tilsvarende andel servicerer erhvervsturister, jf. tabel 2.

Beskaeftigelsen varierer dog mellem forskellige brancher. | transportvirksomheder og rejseservice
er det saledes 85% af de fuldtidsbeskaeftigede, der servicerer erhvervsturister. Inden for
overnatningssteder er 59% af arbejdspladserne relateret til erhvervsturisme. Kyst- og
naturturisme bidrager i hajere grad til beskaftigelse i detailhandlen og blandt virksomheder
inden for kultur, forlystelser og sport. Beskaeftigelsen som falge af storbyturisme er derimod
mere javnt fordelt pa brancher.

Incentive | 14



Tabel 2

Tabel 3

Erhvervsturisme udger knap halvdelen af den turismerelaterede beskceftigelse i turismeerhverv

Fuldtidsbeskceftigede fordelt pd segmenter

Kyst- og naturturisme Storbyturisme Erhvervsturisme

Alle brancher 39% 22% 38%
Turismeerhverv 33% 21% 47%
Overnatningssteder 23% 18% 59%
Restauranter og vaertshuse 41% 25% 34%
Transportvirksomheder 8% 8% 85%
Rejseservice 5% 10% 85%
Kultur, forlystelser og sport 61% 30% 9%
Detailhandel 63% 27% 11%
Andre brancher 52% 26% 22%

Kilde: Det Nationale Turismeforum (2019), VisitDenmark (2020) og egne beregninger.

Overordnet gor den samme fordeling sig gaeldende, nar man betragter vaerditilvaeksten. 41% af
veerditilvaeksten skabt pga. turisme skyldes erhvervsturister. | transportvirksomheder og
rejseservice udger erhvervsturisme tilsvarende 87% og 84% af den samlede vaerditilvaekst pga.
turisme. Kyst- og naturturisme bidrager med 59% af vaerditilvaeksten i kultur, forlystelser og
sport. | detailhandlen og andre brancher skyldes over halvdelen af den turismerelaterede
veerditilvaekst kyst- og naturturisme.

Erhvervsturisme skaber over halvdelen af den turismeskabte vcerditilveekst i turismeerhverv

Bruttoveerditilvoekst fordelt pé branchegrupper

Kyst- og naturturisme Storbyturisme Erhvervsturisme

Alle brancher 36% 33% 41%
Turismeerhverv 25% 20% 55%
Overnatningssteder 21% 21% 58%
Restauranter og vaertshuse 38% 27% 35%
Transportvirksomheder 6% 7% 87%
Rejseservice 5% 11% 84%
Kultur, forlystelser og sport 59% 33% 9%
Detailhandel 60% 27% 12%
Andre brancher 50% 26% 24%

Kilde: Det Nationale Turismeforum (2019), VisitDenmark (2020) og egne beregninger.

Kyst- og naturturismen er geografisk i hgj grad langs kysterne

Hvor storbyturismen og erhvervsturismen i haj grad er placeret i de stgrste byer, er kyst- og
naturturismen derimod i langt hgjere grad placeret langs kysterne, hvor sommerhusene ligger
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pga. den kort afstand til havet. De fleste sommerhuse er - i hele landet - oftest placeret langs
kysten, jf. figur 7.

| Odsherred Kommune, som er den kommune i Danmark med flest sommerhuse, ligger der
omkring 28.000 sommerhuse. | Gribskov og Syddjurs er der henholdsvis 15.000 og 11.000
sommerhuse, hvilket gor dem til de kommuner, der har flest sommerhuse efter Odsherred.
Kommuner som Kalundborg, Halsnaes og Jammerbugt har ogsa langt over 3.000 sommerhuse.

Figur 7 Der er flest sommerhuse i Odsherred Kommune efterfulgt af Gribskov Kommune og Syddjurs Kommune

Antal sommerhuse fordelt p&d kommuner

Antal sommerhuse
O <499

[l 500-1499

W 1500-2999

Il 3000+

L=

Kilde: Danmarks Statistik (2020).
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Kilder

4 Effekter af en fast Kattegatforbindelse

| dette afsnit beskriver vi, hvordan en fast Kattegatforbindelse vil pavirke turismeerhvervet.
Farst beskriver vi de overordnede effekter af en fast forbindelse over Kattegat. Dernaest
praesenterer vi hovedresultaterne fra vores analyse, efterfulgt af effekterne for kyst- og
naturturisme, storbyturisme og erhvervsturisme.

Tilgang

| opgerelsen af en fast Kattegatforbindelses effekt pa turismeerhvervet har vi gjort brug af bade
en kvantitativ og kvalitativ tilgang. | boksen herunder giver vi en kort beskrivelse af de forskellige
kilder, vi bruger i analysen.

Interviews
Vi har interviewet fglgende aktgrer inden for branchen. Tilsammen har de kendskab til de forskellige

turismesegmenter og geografiske omrdader, vi har med i analysen:

Pia Lange Christensen, direkter, VisitAarhus

Carlos Villaro Lassen, direkter, og Poul Fejer Christiansen, vicedirekter, Feriehusudlejernes
Brancheforening

Lars Ramme Nielsen, chef for turisme og oplevelsesgkonomi, Dansk Erhverv

For hver af de tre turismesegmenter (se afsnit 3) havde vi opstillet en raekke hypoteser, som blev
gennemgdet under interviewene. Aktgrerne havde mulighed for at komme med deres synspunkter
og holdninger til hver hypotese, samt bidrage med forslag til yderligere hypoteser. Hypoteserne kan

findes i Bilag B: Hypoteser.

Data fra Transportvaneundersggelsen og Landstrafikmodellen
Vi opger effekten pd turiststramme og rejsetider for bil og tog mellem udvalgte relationer, som
afspejler turismesegmenterne i analysen. Vi har gjort brug af dataudtreek fra bdde

Transportvaneundersggelsen og Landstrafikmodellen til at opgere effekterne.

Data fra VisitDenmark
Vi bruger data fra VisitDenmark fil at opgere beskceftigelse og omscetning, fordelt p&

branchegrupper, som fglge af forbruget (direkte effekter) i hvert turismesegment.
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4.1 Overordnede effekter af en fast forbindelse over
Kattegat

En fast forbindelse giver kortere rejsetid

En fast Kattegatforbindelse vil ferst og fremmest ggre det hurtigere for rejsende at komme frem
til deres rejsemal. Besparelsen i rejsetid er ikke ligeligt fordelt pa tvaers af rejsestremme i
Danmark. Saerligt rejsetiden mellem Kabenhavn og Aarhus vil blive reduceret. Pa tilsvarende vis
vil en fast forbindelse ggre det hurtigere at komme til Samsg fra bade Jylland og Sjaelland, jf.
figur 8.

Figur 8 Rejsetid i dag (via Storebcelt og Odden-Aarhus) og med en fast forbindelse (via Samsg)
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Kilde: Landstrafikmodellen (2020), Google Maps.
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Rejsende mellem Kgbenhavn og Aarhus kan spare ca. 1 time i bil og ca. 1,5 time med tog, hvis en
fast forbindelse etableres, mens rejsende til Samsg sparer en fargeoverfart pa 60 minutter fra
Jylland eller 90 minutter fra Sjaelland.

Rejsetid og pris er afggrende for, hvor mange turistrejser der foretages. Prisen bestar bade af
prisen for at kare over broen og omkostningerne ved at kare i bil, fx braendstof. Tilsvarende har
prisen for tog- og busbilletter betydning for de kollektivt rejsende.

Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke besluttet, hvad prisen for at benytte den faste
Kattegatforbindelse skal vaere. Vi har derfor forudsat, at den samlede pris, inkl. fx braendstof, er
uaendret i forhold til de relevante alternativer. Hvis det bliver billigere, vil det give anledning til
yderligere vaekst i turismen ud over det, vi har beskrevet i dette afsnit.

Erhvervsturismen pdvirkes mest af kortere rejsetid

Kortere rejsetid vil pavirke alle turister, om end i forskelligt omfang. De turister, der saerligt vil
blive pavirket, er dem, der tager korte ture, og dem, der har en hgj betalingsvillighed for
reduceret rejsetid. Korte ture bliver pavirket mere, fordi rejsetiden til og fra destinationen
udger en sterre del af feriens samlede laangde, mens betalingsvilligheden typisk varierer med
folks indkomst." Vi forventer derfor, at det sarligt er korte ture (fx endagsture) og ture i
segmenter, hvor der er hgj betalingsvillighed for sparet rejsetid, der vil blive pavirket af en fast
Kattegatforbindelse.

Samlet set forventer vi, at det saerligt er erhvervsturisme, der bliver pavirket af en fast
Kattegatforbindelse, mens storbyturisme vil blive pavirket i middelhgj grad, og kyst- og
naturturisme vil blive pavirket i mindre grad, jf. figur 9.

1 Der regnes typisk med en indkomstelasticitet for vaerdien af sparet rejsetid pa -1, hvilket betyder, at personer med fx 10%
hgjere indkomst i gennemsnit er villige til at betale 10% mere for kortere rejsetid.
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Figur 9

Tabel 4

Effekt af kortere rejsetid pa antallet of turister afhcengig af opholdets lcengde og segment

Lang

Kyst- og
Naturturisme

Storby- Lav effekt
turisme Mlc_jdel effekt
Hgj effekt

Leenge af ophold

Erhvervs-
turisme

Kort

Lav Veerdi aof sparet rejsetid Hgj

Kilde: Incentive.

Vores vurdering af effekterne er baseret pa, at saerligt kyst- og naturturisme har et lavere
degnforbrug pr. person og en vaesentligt la&engere gennemsnitlig opholdslaengde end de to andre
segmenter, jf. tabel 4. Vi forventer, at der er en staerk sammenhang mellem degnforbrug pr.
person og vardi af sparet rejsetid. Til sammenligning anvendte trafikmodellen, der blev brugt til
trafikanalyserne af den faste forbindelse over Femern Baelt, en samlet rejseomkostning, inkl. tid,
for ferierejsende, der udgjorde 13% af vaerdien for erhvervsrejsende (Intraplan og BVU, 2014).
Omvendt vil en andring i rejseomkostningerne, dvs. udgifter til fx braendstof og broafgifter,
lavere pris have stgrst betydning for kyst- og naturturismen og mindst betydning for
erhvervsturismen.

To centrale forskelle mellem de tre turismesegmenter

Kyst- og naturturisme Storbyturisme Erhvervsturisme
Dggnforbrug pr. person 774 kr. 1.930 kr. 2.908 kr.
Opholdslaengde (2017-tal) 5,3 overnatninger 2,5 overnatninger 2,0 overnatninger

Kilder: (VisitDenmark, 2020b), (VisitDenmark, 2020c), (“Erhvervsturismen i Danmark” 2020) og (VisitDenmark, 2018a)
Note: Opgjort som et vaegtet gennemsnit af udenlandske og danske degnforbrug og opholdslaengde.

Der kan dog vaere delsegmenter af kyst- og naturturismen, hvor effekten er hgjere. Det kan fx
vaere korte ophold pa badehotel, hvor bade opholdslaengde og degnforbrug i hgjere grad ligner
gennemsnittet for erhvervsturisme. Flere men kortere ophold er en tendens, man har set de
seneste ar, jf. (VisitDenmark, 2018a). Eksempelvis faldt det gennemsnitlige antal overnatninger
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Tabel 5

blandt kyst- og naturturister med 0,4 fra 2014 til 2017, jf. (VisitDenmark, 2019). | vores
interviews nikkes der genkendende til denne udvikling som en laengerevarende tendens.

Storebceltsforbindelsen gjorde det hurtigere for sjcellcendere at nd Vestkysten i
Sydjylland

Da Storebeeltsforbindelsen abnede, blev rejsetiden kortere mellem Sjaelland og de sydlige
destinationer pa Vestkysten, fx Blavandshuk. | flere af vores interview blev det papeget, at det
bidrog til, at sjallaendere i hajere grad valgte den sydlige del af Vesterhavet frem for den
nordjyske del.

Ser man pa det samlede tal for danske turisters overnatninger opdelt pa regioner fgr og efter
abningen af Storebaeltsbroen, kan denne forklaring ikke afvises. Vaeksten i antallet af turister i
Region Syddanmark var saledes ca. 0,5 %-point hgjere end i Nordjylland, i bade de fem ar for og
efter Storebaeltsforbindelsen abnede, jf. tabel 5. Ser vi i stedet pa en tiarsperiode efter
Storebaeltsforbindelsens abning, var vaeksten i Sydjylland 1 %-point hgjere end i Nordjylland. Det
kan skyldes, at Sydjylland set over en langere periode blev relativt mere attraktiv. Samtidig steg
vaeksten i overnatninger i Region Midtjylland efter Storebaeltsforbindelsens abning, set over bade
en fem- og en ti-ars-periode. Det kan dog ogsa vaere andre faktorer, som har pavirket udviklingen
i de regionale vaekstrater.

Gennemsnitlig drlig veekst i danske turisters overnatninger

1993-1997 1998-2002 1998-2008
Abning af Storebaeltsbroen 5 ar for 5 ar efter 10 ar efter
Hele landet 2,0% 1,4% 4,0 %
Region Hovedstaden 2,8% 1,8% 4,4 %
Region Sjaelland -0,2 % 1,2 % 3,4%
Region Syddanmark 3,2% 1,6 % 4,4 %
Region Midtjylland 1,1% 1,4 % 3,9%
Region Nordjylland 2,7 % 1,0% 3,4 %

Kilde: Statistikbanken (2020).
Note: | opgarelsen indgar alle former for turisme og overnatning.

Kapaciteten scetter en groense for voeksten i hgjscesonen pd kort sigt

Effekterne af en fast Kattegatforbindelse er pa kort sigt begraenset af kapaciteten. Det er saerligt
tilfaeldet i hajsaesonen, der er karakteriseret ved hgj eller fuld udnyttelse af kapaciteten.
Herunder har vi som eksempel beskrevet, hvordan kapacitet har betydning for
sommerhusmarkedet.

Selvom hele kapaciteten pa sommerhusmarkedet mange steder er udnyttet i hgjsaesonen, er der
dog pa kort sigt flere muligheder, som kan tages i brug for at imedekomme en voksende kyst- og
naturturisme. Tre oplagte muligheder er:
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Figur 10

1. Bedre udnyttelse af omrader med ledig kapacitet
2. Flere udlejninger og delebrug af eksisterende sommerhuse
3. Flere turister uden for hgjsaesonen, hvor der er ledig kapacitet.

| vores interviews naevnte flere, at udnyttelsen af sommerhuskapaciteten kan forbedres.
Kapacitetsudnyttelsen kan opgeres som det maksimale antal udlejede sommerhuse i en periode i
hgjsaesonen i forhold til antallet af sommerhuse.

Kapacitetsudnyttelsen er stgrst i de midt- og sydjyske kommuner foruden Bornholm, jf. figur 10. |
de omrader udnyttes 40-63% af sommerhuskapaciteten, nar flest sommerhuse er udlejet. |
samtlige nordjyske kommuner er kapacitetsudnyttelsen mellem 1-19%, pa naer i kommunerne
Hjerring, Thisted og Morsg, hvor kapacitetsudnyttelsen er mellem 20-39%. Med den nuvaerende
sommerhuskapacitet er der altsa mulighed for at imgdekomme en voksende turisme, hvis den
ledige sommerhuskapacitet i de nordjyske kommuner udnyttes bedre. Det er samtidig kommuner,
hvor der er mange sommerhuse, jf. figur 7 i afsnit 3.

Kapacitetsudnyttelse af sommerhuse i 2018

N

>
.'*?\\\/ ~

Kilde: Danmarks Statistik (2018).
Note: | opggrelsen indgar der ikke sommerhusejere, som udlejer privat uden om feriehusudlejningsbureauerne.

\ .
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En anden mulighed er gget udlejning af de eksisterende sommerhuse. Det vil typisk ske som et
resultat af @get efterspargsel, der pavirker prisen i opadgaende retning og derved ager afkastet
af at udleje ens sommerhus. Men det kan ogsa gget deling af sommerhuse, fx ved sameje mellem
flere personer.
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Figur 11

En tredje mulighed er at gge turismen uden for hgjsaesonen. Ser man pa den arlige fordeling af
turisternes overnatninger, ligger langt stgrstedelen i hgjsaesonen fra juli til august. | 2019 blev
37% af de samlede overnatninger foretaget i hgjsaesonen, jf. figur 11. Saerligt i vintersaesonen
(november-februar) er antallet af overnatninger markant lavere sammenlignet med hgjsasonen.
Sommerhuskapaciteten kan potentielt vaere den samme i alle saesoner, og der er derfor
potentiale for, at den samlet turisme kan vokse, hvis det lykkes at re-allokere eller tiltraekke
turister uden for hgjsaesonen.

Turisme er i haj grad drevet af vejret, saerligt inden for kyst- og naturturisme. Det danske vejr
begraenser derfor muligheden for at re-allokere eller tiltraekke nye turister uden for hgjsaesonen.
Lykkes det, at tiltrackke turister til perioderne uden for hgjsaesonen, vil det derfor sandsynligt
vaere i skuldersaesonen fra marts-juni og september-oktober. Udover vejret spiller placeringen af
ferieperioderne i Danmark og udlandet ogsa en afggrende faktor. Det begraenser muligheden for
at tiltraekke turister uden for hgjsaesonen.

Turisternes overnatninger i alle scesoner

Hpjs=eson, juli-august:
37 % = 20,5 mio.
- *

12

Vintersasson: Skuldersaeson, forar:
7 % = 3,7 mio. 32 % = 17,9 mio.

Skuldersaeson, efterar: Vintersason
7 % = 9,3 mio. B % = 4,6 mio.
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Kilde: Statistikbanken (2020).
Note: | opggrelsen indgar alle former for turisme og overnatning.

Hvis det lykkes at forbedre udnyttelsen af den nuvaerende sommerhuskapacitet eller tiltraekke
flere turister uden for hgjsaesonen, er det en gevinst, som turismeerhvervet samlet set vil fa
gavn af. Det skyldes, at flere turister vil gge omsaetningen i turismeerhvervet pa tvaers af
branchegrupper.

I nogle omrader vil bedre udnyttelse af den nuvaerende sommerhuskapacitet vaere tilstrackkelig,
mens det vil vaere ngdvendigt at ege sommerhuskapaciteten i andre omrader for at opna den
fulde effekt af en fast Kattegatforbindelse. Tidshorisonten for en udvidelse af den nuvaerende
sommerhuskapacitet afhanger af en raekke forhold, bl.a. indtjeningsmulighederne ved udlejning
og kommunernes lokalplaner, der saetter rammerne for, hvor der kan bygges nye sommerhuse.
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En fast Kattegatforbindelse vil primcert have betydning for danske turister

Det er primaert danske turister, som vil nyde gavn af en fast Kattegatforbindelse. Det skyldes, at
en fast forbindelse i hgj grad vil reducere rejsetiden mellem den nordlige del af Sjaelland og
Jylland, som mange danske turister vil have fordel af. En vigtig undtagelse er Samsg.

De udenlandske turister i Danmark kommer hovedsageligt fra Tyskland (58%), Norge (8%) og
Sverige (6%), jf. Statistikbanken (2020). Over halvdelen af turisterne (55%) holder ferie i Region
Midtjylland og Region Syddanmark, mens knap en tredjedel (27%) holder ferie i Region
Hovedstaden.

Den hurtigste made for de udenlandske turister fra Tyskland og Norge at komme til disse fire
regioner (ekskl. til Samsg) pa er upavirket af en fast Kattegatforbindelse, da den hurtigste rute
med en fast forbindelse over Kattegat enten ikke krydser Storebaelt-Kattegat-snittet eller er via
Storebaeltsforbindelsen, jf. tabel 6. Abningen af Femern-forbindelsen pavirker kun i meget
begraenset omfang antallet af turister pa Kattegatforbindelsen, da den hurtigste vej for langt de
fleste tyske turister, der skal til Jylland, stadig vil vaere via landgraensen i Senderjylland.

For udenlandske turister, der vil til Samsg, er der derimod store rejsetidsbesparelser ved en fast
forbindelse. For de vigtige naeromrader i Tyskland er rejsetidsbesparelsen saledes ca. 20-25%. Og
den er endnu starre, jo narmere den danske graense de kommer fra. Ogsa rejsende fra Skane og
turister, der lander i Kabenhavns Lufthavn CPH, vil opna store rejsetidsbesparelser, nar en tur til
Samsg ses som en selvstaendig deltur fra Kebenhavn.

Rejsende fra Skane til Region Nordjylland vil opna en rejsetidsbesparelse pa ca. 20%, afhaengig af
det praecise afrejsested og destination, mens rejsetidsbesparelsen til Region Midtjylland er 0O-
20%, typisk hajest omkring Aarhus og lavest i den sydvestlige del af regionen. Fra resten af
Sverige til Region Nordjylland er der ingen effekt, da det typisk stadig vil vaere hurtigere at
benytte faergerne mellem Vestsverige og Jylland, Varberg/Halmstad-Grena eller Goteborg-
Frederikshavn. Endelig vil udenlandske turister, der ankommer med fly til CPH, opna
rejsetidsbesparelser pa op til 30% til Region Nordjylland og op til 40% til Region Midtjylland.
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Tabel 6 Reduktion i rejsetid som felge af en fast Kattegatforbindelse for udenlandske turister med bil

De oplyste reduktioner i rejsetider er eksempler pd typiske gevinster.

Omrade Region Region Midtjylland Region Region
Syddanmark Ekskl. Samsg Samsg Nordjylland Hovedstaden

Vestlige Ingen effekt? Ingen effekt? Ca. 25% Ingen effekt? Ingen effekt'
Nordtyskland

@stlige Nordtyskland  Ingen effekt? Ingen effekt? Ca. 20% Ingen effekt? Ingen effekt?
Skane Ingen effekt' 0-20% Ca. 30% Ca. 20% Ingen effekt?
Resten af Sverige Ingen effekt' 0-20% Ca. 20-30% Ingen effekt? Ingen effekt?
Norge Ingen effekt? Ingen effekt? Ca. 10% Ingen effekt? Ingen effekt?
Flyrejsende fra CPH Ingen effekt' 0-40% Ca. 50% Ca. 25-30% Ingen effekt?

Kilde: Incentive baseret pa Landstrafikmodellen og Google Maps.
Note: ' Bruger Storebaltsforbindelsen. 2 Krydser ikke Storebeelt-Kattegat-snittet.

Ovenstaende resultater er baseret pa en turistrejse til én destination. Nogle turister besgger dog
flere destinationer. Blandt kyst-og naturturister er der 38% af de udenlandske turister, som
besgger flere omrader i Danmark i lgbet af deres ferie, jf. (VisitDenmark, 2019). Typisk er det
andre kyst- og naturdestinationer, som besgges, og i mindre grad storbyer. Blandt udenlandske
turister i Jylland er det typisk andre destinationer i Jylland, der besages i forbindelse med en
ferie. Af de udenlandske turister i Sydjylland besgger 10% ogsa Kebenhavn, mens det gaelder
under 7% af de udenlandske turister i Midt- og Nordjylland. Andelen af turister pa Sjaelland, der
besager destinationer i Jylland, er ligeledes under 7%.

Blandt udenlandske storbyturister i Kebenhavn besgger 2% ogsa Sydegstjylland og faerre end 2%
resten af Jylland. For erhvervsturismen har vi ikke oplysninger om andelen, der besgger flere
destinationer. Vi forventer dog, at det er lavt, da det gennemsnitlige antal overnatninger er 1,9,
jf. tabel 4.

Det er saledes kun en mindre del af de udenlandske turister, der foretager kombinationsrejser pa
tveers af Kattegat, og hvor en Kattegatforbindelse derfor vil have en effekt.

Synergi eller konkurrence

En fast Kattegatforbindelse kan pavirke turismeerhvervet gennem to overordnede effekter: En
synergieffekt og en konkurrenceeffekt.

Med en synergieffekt menes, at en fast Kattegatforbindelse vil stimulere forbruget af ydelser og
services i turismeerhvervet og dermed ege den samlede omsaetning. Det kan enten ske ved at
tiltraekke flere udenlandske turister, eller ved at de danske turister bruger flere penge.

Med konkurrenceeffekten menes der derimod, at konkurrencen mellem udbydere af ydelser og
services vil blive intensiveret. Det vil medfere, at turismen og omsaetningen vil stige i nogle
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omrader, mens den vil falde i andre omrader. Omfordelingen mellem omrader afspejler et
aendret valg for turisterne og er derfor en gevinst for dem.

Vi forventer, at konkurrenceeffekten vil vaere sterst for de services og ydelser, der ligner
hinanden, og hvor den vaesentligste forskel er forskellen i rejseomkostninger og -tid. Det er
teoretisk underbygget af Hotellings model for konkurrence, der netop siger, at virksomheder
gnsker at differentiere sig for at undga priskonkurrence, jf. Hotelling (1929). For de services og
ydelser, der ligner hinanden, vil det vaere udbyderne med det darligste match mellem produkt og
pris, som vil tabe pa en fast Kattegatforbindelse.

Omvendt forventer flere af de personer, vi har interviewet, at en fast Kattegatforbindelse vil
have en positiv synergieffekt pa markedet for attraktioner og besggsmal. Seerligt for mere
nichepraegede attraktioner og besggsmal, hvor der ikke findes nogen umiddelbare substitutter.
Det kan for eksempel vaere Den Gamle By i Aarhus. Med en fast Kattegatforbindelse bliver det
hurtigere at rejse til museet fra flere omrader i Danmark, og besggende, som tidligere har
afholdt sig fra at besgge museet, vil nu gare det pa grund af den kortere rejsetid.

Det er vanskeligt her at opgere, om det er synergi- eller konkurrenceeffekten, som kommer til at
dominere samlet set. Det vil variere pa tvaers af ydelser og services. Vi forventer dog, at
konkurrenceeffekten vil vaere den dominerende effekt, og at synergieffekten vil vaere
underordnet. Det understattes af, at det er fa af de udenlandske turister, der pavirkes af en fast
Kattegatforbindelse.

4.2 Hovedresultater

Samsg oplever den starste vaekst i turismen

Den starste effekt pa turismen forventes i kommunerne nar den faste Kattegatforbindelse og
seerligt pa Samsg, hvor vaeksten forventes at vaere et godt stykke over 10%, jf. figur 12. | Aarhus
forventes effekten pa turismen at vaere moderat positiv, mens den forventes at vaere lille i de
gvrige kommuner. Det skyldes, at en fast Kattegatforbindelse vil ggre det lettere at rejse til
saerligt de kommuner, da rejsetiden forkortes.

| opgerelsen er der ikke taget hgjde for konkurrenceeffekten, eller om der er tilstraekkelig
kapacitet. Konkurrenceeffekten kan fx vaere den negative effekt for Odsherred eller Kalundborg,
hvis flere sjaellaendere vaelger at tage i sommerhus i Jylland i stedet for i Odsherred eller
Kalundborg.
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Figur 12 Forventet effekt pa turismeomscetning og -beskceftigelse i kommunerne ncer den faste

Kattegatforbindelse

v

Effekt

[ Lille positiv (1,00%-4,99%)
W Moderat positiv (5,00%-9,99%)
M Stor positiv (10,0%+)

O Ikke opgijort

Kalundborg

© OpenStreetMap

Kilde: Incentive.

Seerligt pa Samse forventer vi, at en fast Kattegatforbindelse vil betyde flere turister med
dertilhgrende sterre omsatning og beskaeftigelse. Vi vurderer, at Samsg vil fa ca. 60% flere
turister. Med udgangspunkt i beregninger for ferierejsende bosat i hovedstaden kan der dog
herfra komme ca. 200% flere turister. Vurderingen, som er uddybet i afsnit 4.3, er baseret pa
a&ndringen i rejsetid alene og er behaftet med stor usikkerhed. Effekten er i hgj grad drevet af
de store rejsetidsbesparelser, som en fast Kattegatforbindelse vil medfere. Hvor det i dag tager
3-4 timer at kegre i bil fra Kebenhavn til Samsg via fargen fra Kalundborg, tager samme tur med
en fast forbindelse ca. 1 time og 40 minutter.

Flere turister vil sge omsaetningen og skabe nye arbejdspladser bade i brancher inden for
turismeerhvervet, men ogsa i brancher, som ikke er direkte rettet mod turisme. Effekten pa
omsatningen og antal arbejdspladser er dog starst inden for turismeerhvervet, da 60% af
turisternes forbrug gar til produkter i turismeerhvervet, jf. VisitDenmark (2020).
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Sydjylland og Fyn fér faerre turister

Med en fast Kattegatforbindelse vil mobiliteten i store dele af Danmark blive forbedret, jf. figur
13. Den starste reduktion i rejsetiden er i Kattegatkorridoren, dvs. til og fra den nordgstlige del
af Jylland og Midt- og Nordsjeelland. For rejser til det sydlige Jylland pavirkes rejsetiden i praksis
ikke (under 1% i gennemsnit), mens rejsetiden reduceres en smule (under 2,5% i gennemsnit) for
rejser til og fra Fyn og Trekantomradet pga. mindre traengsel pa bl.a. E20-motorvejen over Fyn.

Nar rejsetiden reduceres til nogle destinationer, fx Nordjylland, men ikke til andre, medfgrer det
en a&ndring i rejsemgnsteret hen imod de destinationer, hvor rejsetiden er blevet kortere. Vi
forventer derfor, at antallet af danske turister vil falde i det sydlige Jylland og pa Fyn.

Det understgttes af vores interviews, hvor flere peger pa, at de forventer, at sarligt
sommerhusomrader i den sydlige del af Jylland ved Vesterhavet vil opleve et fald i efterspargslen
fra danske turister, mens erhvervsturismen pa Fyn og i Trekantomradet vil maerke gget
konkurrence fra Aarhus og Kgbenhavn, som kommer til at sta endnu staerkere, hvis en fast
Kattegatforbindelse etableres.

/ndringen i turiststrammene afhanger dog ogsa af en rackke andre faktorer, som fx omradernes
stedbundne kvaliteter og ikke mindst priserne pa bl.a. leje af sommerhus. Samtidig kan
udenlandske turister, fx tyskere, som saerligt i det sydlige Jylland er en vaesentlig gruppe,
eventuelt opveje mindre indenlandsk efterspgrgsel.
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Figur 13 Reduktion i rejsetid med bil som fglge af en fast Kattegatforbindelse

For hver kommune viser kortet den gennemsnitlige reduktion i rejsetid til alle andre kommuner

Reduktion i rejsetid
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W 7,50%-12,49%

MW 12,5%+

Kilde: Incentive pa baggrund af Landstrafikmodellen (2020).

Starst effekt for storbyturismen

Vaeksten i turister i kommunerne naer en fast Kattegatforbindelse (se figur 12) er procentvis stort
set lige stor pa tvaers af alle tre segmenter, nar alle kommunerne ses under et. Fordelingen pa
tvaers af kommunerne er dog vaesentligt forskellig, da storbyturismen (udelukkende) og
erhvervsturismen (primaert) er i Aarhus kommune, men kyst- og naturturismen derimod er i alle
de andre kommuner.

Flere turister vil gge omsaetningen, isaer blandt brancher i turismeerhvervet, hvor
overnatningssteder, restauranter og transportvirksomheder forventes at opleve den stgrste vaekst
i omsaetningen. Den turismerelaterede omsaetning vil ogsa vokse i detailhandlen og andre
brancher, i takt med at turismen vokser.

En forbindelse med jernbane er scerligt til gavn for storby- og erhvervsturismen

Det primaere transportmiddel for kyst- og naturturister er bil, hvor 93% anvender bil til at na
deres destination, jf. tabel 1. Det er derfor saerligt storbyturister og til dels erhvervsturister, som
vil nyde gavn af en forbindelse med jernbane. For erhvervsturister kan saerligt hgjklasset
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kollektiv transport vaere attraktivt, hvis det giver mulighed for at udnytte transporttiden til at
arbejde. Det kraever dog hurtige forbindelser, da erhvervsturisterne samtidig har en hgj
betalingsvillighed for at reducere rejsetiden.

Vi forventer derfor, at en fast jernbaneforbindelse over Kattegat saerligt vil have betydning for
storby- og erhvervsturismen i Aarhus og Kebenhavn. En jernbaneforbindelse kan dog ogsa have
betydning andre steder, fx pa Samsg, hvor der er mulighed for at tiltraekke de familier, der ikke
har adgang til bil. Det kraever dog, at den faste jernbaneforbindelse understettes af gode
muligheder for at komme fra stationen til den endelige destination.

4.3 Kyst- og naturturisme

Samsg kan opleve stor vaekst, hvis kapaciteten ages

Vi forventer, at en fast Kattegatforbindelse vil have en seerlig stor effekt pa turismen pa Samsga.
Der er dog stor usikkerhed forbundet med, hvor stor effekten er.

Vi har anvendt to tilgange til at opgere effekten som fglge af, at rejsetiden reduceres. Den ene
opgerelse er baseret pa data fra Landstrafikmodellen. Her finder vi, at antallet af turister pa
Samsg samlet set vil stige med ca. 60%. Metoden fremgar af afsnit 6.

Den anden tilgang er baseret pa data fra Transportvaneundersggelsen, hvor vi har opgjort
sammenhangen mellem rejsetid og antal rejser med udgangspunkt i personer bosat i
hovedstadsomradet. | opggrelsen indgar kun personer, hvis formal med dagens rejse har vaeret
relateret til turisme. Her er vaeksten som fglge af en fast Kattegatforbindelse ca. 215%, dvs. ca.
3,5 gange hgjere, jf. figur 14. Det betyder, at hvis en fast Kattegat forbindelse etableres, vil
personer med bopael i hovedstadsomradet tage pa over tre gange sa mange turisme-relateret
rejser til Samsg. Hvis personer bosat i Aarhus har samme rejseprofil som folk i
hovedstadsomradet, svarer det til, at en fast Kattegatforbindelse vil gget antallet af turister fra
Aarhus med ca. 60%. Samlet set vurderer vi derfor med vaesentlig usikkerhed, at den samlede
effekt pa antallet af turister pa Samsg vil vaere ca. 60%.

En del af vaeksten i antallet af turister vil skyldes korte ferierejser, fx endags- og weekendture.
Vi har ikke haft adgang til data, der kan belyse, i hvor hgj grad det er tilfaeldet. Det har dog
vaesentlig betydning. Vi forventer saledes, at vaksten i det samlede antal turistdage (antal
turister gange antal dage, deres ophold varer) er lavere end i ovenstaende bud pa vaeksten i
antallet af turister.

For begge tilgange geelder det, at de er behaeftet med stor usikkerhed, da de alene er baseret pa
andringen i rejsetiden og ikke tager hgjde for hverken konkurrenceeffekten, kapaciteten pa
Samsg, eller hvordan en fast Kattegatforbindelse vil pavirke Samsg pa andre mader. Dialog med
interessenter pa Samsg har bl.a. afdackket en bekymring for forbindelsens betydning for gens
naturvaerdier. Naturvaerdi er med til at tiltraekke kyst- og naturturister, og en forringelse af gens
naturvaerdi kan derfor have en negativ effekt pa turismen. Vi vurderer dog, at den positive effekt
er starst, og turismen vil derfor samlet set vokse, i den udstrackning sommerhuskapaciteten
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Figur 14

tillader det. Derudover indgar der ikke erhvervsturister i opggrelsen af sammenhasngen mellem
rejsetid og antal rejser.

En fast Kattegatforbindelse vil gge antallet af ferierejser til Samsg med op mod 215%

Antal rejser fra Kgbenhavn med ferieformadl, 2006-2019
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Kilde: Incentive pa baggrund af Transportvaneundersggelsen (2020).
Note: Baseret pa respondenter i arene 2006-2019 med bopael i hovedstaden og rejseformal 'sommerhus/kolonihave' eller
‘ferie/udflugt’.

Pa kort sigt vil sommerhuskapaciteten laagge en daemper pa vaeksten i antallet af turister. Den
nuvaerende sommerhuskapacitet pa Samsg bestar af omtrent 1.000 sommerhuse, jf. Danmarks
Statistik (2018). Hvis den fulde effekt af en fast Kattegatforbindelse skal realiseres, vil det
kraeve, at kapaciteten udvides for at kunne imgdekomme den ggede eftersporgsel. Samsg har dog
i dag relativt fa sommerhusomrader sammenlignet med laengden af kyststrakningen. Det starste
omrade ligger pa Nordsamsg ved Marup @sterstrand. Som skitseret i afsnit 4.1 kan kapaciteten
udover nybyggeri eges ved eget udlejning, delebrug af eksisterende huse og @get brug uden for
hajsaesonen.

Den ggede turisme, som folger af en fast Kattegatforbindelse, kan medvirke til ggede priser pa
sommerhuse. Det kan udelukke nogle sommerhuskebere, fordi priserne bliver for hgje. Det er
usikkert, hvordan en fast Kattegatforbindelse vil pavirke typen af turister, som vaelger at afholde
deres ferie pa Samsg. Det virker dog sandsynligt, at sammensaetningen af turister vil andres i
takt med at gen udvikles, og nye attraktioner tilbydes.
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Figur 15

Nordjylland og Djursland vil f& flere goester fra @stdanmark pd bekostning af bl.a.
Sydjylland

Etableres en fast Kattegatforbindelse, vil turisternes rejsestremme andre sig. £ndringen vil ske
over en arrakke, hvor turisterne tilpasser deres rejsemegnster til de nye muligheder. Det
a&ndrede rejsemgnster afspejler altsa en gevinst for turisterne, som med en fast forbindelse vil
veelge at holde ferie nye steder i Danmark.

Rejsestremmene mellem Jylland og Sjaelland er karakteriseret ved, at sjeellandere i langt hgjere
grad holder ferie i Jylland, end jyder holder ferie pa Sjaelland. Pa samme vis er der relativt flere
sjaellaendere, som ejer et sommerhus i Jylland, mens jyske sommerhusejere i hajere grad ejer
sommerhuse andre steder i Jylland. Det samme megnster gar igen, nar man ser pa personer bosat i
Kgbenhavn, Aarhus og Aalborg, jf. figur 15. Sommerhusejere med bopael i Kebenhavn ejer
sommerhuse spredt ud over hele landet, dog med en koncentration omkring Nord- og
Nordvestsjaelland, mens sommerhusejere med bopael i Aarhus eller Aalborg i hajere grad ejer
sommerhuse i Jylland.

Placering af sommerhuse i forhold til bopcelskommune i udvalgte kommuner i 2014

Kebenhavn Aarhus Aalborg

Kilde: (Danmarks Statistik, 2018).

| dag tager det 4-6 timer at rejse fra Kebenhavn til Nordjylland i bil. Med den faste
Kattegatforbindelse vil rejsetiden blive reduceret med ca. 1 time. Til sammenligning tager det 3-
4 timer at rejse til Sydjylland, heriblandt til sommerhusomraderne Blavandshuk og Remg.
Eftersom det i hgjere grad er sjeellaendere, som er tilbgjelige til at holde ferie i Jylland, vil en
fast Kattegatforbindelse saerligt medfere, at turister fra @stdanmark i hgjere grad vil rejse til
Djursland og Nordjylland, og i mindre omfang til bl.a. Sydjylland og Fyn. Det vil i hgj grad vaere
turister, som ser ferie i Sydjylland og Nordjylland som taette substitutter, der vil tage andre
steder hen.

En sadan aendring i rejsestrammene vil ogsa fare til en bedre kapacitetsudnyttelse af de
eksisterende sommerhuse. | figur 10 viste vi, at kapacitetsudnyttelsen var sterst i Midt- og
Sydjylland, mens der var ledig kapacitet i Nordjylland, som i dag ikke bliver udnyttet. En fast
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Figur 16

Kattegatforbindelse vil derfor bidrage til en bedre udnyttelse af den eksisterende
sommerhuskapacitet.

Region Midtjylland og Region Syddanmark er populaere rejsemal for udenlandske turister. | 2019
var 54% af overnatningerne i de to regioner udenlandske, jf. Danmarks Statistik (2020b). Saerligt
tyske og hollandske turister foretraekker at holde deres ferie i Region Syddanmark. | 2019
udgjorde de tyske og hollandske turisters overnatninger 43% af alle overnatninger i Region
Syddanmark, jf. Danmarks Statistik (2020b). Der er derfor potentiale for, at tyske og hollandske
turister kan opveje den mindre efterspgrgsel fra danske turister.

Begreenset effekt pd sommerhuspriser

Der er en direkte sammenhang mellem rejseafstand og salgspriser for sommerhuse. Det kan give
anledning til en forventning om, at en fast Kattegatforbindelse vil bidrage til at udjavne den
nuvaerende prisforskel mellem sommerhuse i Kalundborg og Odder Kommuner, jf. figur 16.

Veesentlig forskel pa salgspriser pd sommerhuse mellem Kalundborg og Odder Kommuner

Salgspriser pd& sommerhuse p& kommuneniveau, labende priser, kr./m?2
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Kilde: Boligsiden.dk (2020).

Prisen pa et sommerhus afhaenger i hgj grad af afstanden til vandet og kvaliteten af det enkelte
sommerhus. Derudover er udbuddet af sommerhuse i det omkringliggende omrade ogsa med til at
bestemme prisen. Jo sterre sommerhuskapaciteten er, jo lavere er prisen, alt andet lige. Ved
sammenligning af sommerhuspriser er det derfor vigtigt at tage hajde for forskelle i afstand til

vandet, kvalitet og udbuddet af sommerhuse. Det er der ikke korrigeret for i ovenstaende
figurer.

Pa trods af at bade Kalundborg og Odder ligger ud til vandet, er der stor forskel i m2-prisen pa
sommerhuse i de to kommuner, jf. figur 16. En del af forklaringen kan skyldes forskelle i
sommerhuskapaciteten i de to kommuner. Den sterste sommerhuskapacitet findes i Kalundborg
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Kommune, hvor der ligger ca. 8.800 sommerhuse, mens kapaciteten i Odder Kommune er pa
2.300 sommerhuse, jf. (Danmarks Statistik, 2020a).

En mulig effekt af en fast Kattegatforbindelse er, at sommerhuse i korridorkommunerne i hgjere
grad afsaettes til kebere pa den anden side af Kattegat. | flere af vores interviews vurderes det
dog, at selv med en Kattegatforbindelse vil sommerhusomraderne i Odder, Djursland, Kalundborg
og Odsherred Kommuner fortsat primaert vaere skarpt opdelt i et marked pa hver side af
Kattegat, og at der vil vaere en begranset pavirkning pa priserne. En vigtig undtagelse er dog
Samsg, som naevnt tidligere. Her vil prisen stige, hvis ikke kapaciteten gges.

Udenlandske turister og andre ferieomréder pdvirkes i meget begroenset omfang

Det er i hgj grad danske turister, som vil fa gavn af en fast Kattegatforbindelse. Rejsetiden for
starstedelen af de udenlandske turister vil vaere upavirket af en fast forbindelse, jf. tabel 6. Det
skyldes, at den hurtigste made at komme til omraderne, hvor udenlandske turister typisk fortsat
holder ferie, vil vaere via ruter, som ikke krydser den faste Kattegatforbindelse. En undtagelse er
Samsg, hvor udenlandske turister, der kommer med bil eller tog, vil fa vaesentligt nemmere
adgang.

Andre omrader langere vaek fra Kattegatforbindelsen vil blive pavirket i mindre grad. Det
skyldes, at den kortere rejsetid har mindre betydning over lange afstande, samtidig med at kyst-
og naturturister typisk har lavere betalingsvillighed og langere opholdslaengde, jf. tabel 4.

Begrcenset effekt af en jernbaneforbindelse

Den foretrukne transportform blandt kyst- og naturturister er bil. Hele 93% af turisterne
transporterer sig i bil, jf. tabel 1. Vi forventer derfor, at effekten af, at forbindelsen etableres
med en jernbane, er begranset for kyst- og naturturister.

Pa landsplan har seks ud af ti familier en bil til radighed. | Kabenhavn og Aarhus er det imidlertid
kun hhv. 30% og 50% af familierne, som har en bil, jf. Danmarks Statistik (2020). Turister fra
Kgbenhavn og Aarhus er derfor mere afhangige af det kollektive transportnet. Der kan derfor
vaere potentiale for gget kyst- og naturturisme fra Kebenhavn og Aarhus til fx Samsg, hvis der
etableres en jernbaneforbindelse og oprettes gode muligheder for at komme fra stationen med
bus, leje af bil, cykel eller taxa.

En nordlig forbindelse vil scerligt gge furismen i Djursland

Hvis der i stedet for en sydlig forbindelse over Kattegat etableres en nordlig fast forbindelse, vil
rejsetidsbesparelen til Djursland fra fx Kebenhavn reduceres med 30 minutter, jf.
Landstrafikmodellen (2020). Pa baggrund af vores beregninger med Landstrafikmodellen vurderer
vi, at det vil medfere, at turismen vokser med ca. 2%. Derudover vil der vaere en mindre
besparelse i rejsetiden mellem Kgbenhavn og Nordjylland pa ca. 5 minutter.
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Tabel 7

En nordlig forbindelse vil ogsa gare det vaesentligt hurtigere for sjaellandske turister at rejse til
Anholt. Samlet set vil rejsetiden med bil reduceres med 23% fra Kebenhavn til Anholt i forhold til
i dag, jf. tabel 7. Det giver mulighed for at tiltraekke flere sjallaendere til Anholt.

Rejsetid mellem Kebenhavn og Anholt i dag og med en fast nordlig Kattegatforbindelse (min.)

Relation | dag Nordlig forbindelse Tidsbesparelse ZAndring i %
Kebenhavn-Anholt 450" 348 102 23%
Kilde: Google Maps.

Note: ' Rejsetiden er baseret pa ruten via Storebaelt. | sommerhalvaret har Molslinjen afgange mellem Odden og Ebeltoft, der
giver mulighed for en hurtigere forbindelse.

Ved en nordlig forbindelse er der dog risiko for tab af naturvaerdi i Syddjurs, hvor til- og frakersel
til forbindelsen vil blive etableret. Sterrelsen af tabet afhanger af, hvordan forbindelsen
etableres. Et tab af naturvaerdi kan have en negativ effekt pa turismen i Syddjurs.

Ligesom for den sydlige forbindelse er det hovedsageligt danske turister, som vil fa gavn af en
fast nordlig Kattegatforbindelse. Effekten pa turismen forventes saerligt at vaere drevet af, at
flere sjeellaendere vaelger at holde ferie i Nordjylland og pa Djursland.

Endelig vil en nordlig forbindelse betyde, at rejsetiden til Samsg ikke andres. Antallet af turister
vil derfor ikke andre sig pa Samsg, hvis forbindelsen anlaegges som en nordlig forbindelse.

4.4 Storbyturisme

Aarhus vil opleve den stgrste procentvise voekst

Med etableringen af en fast Kattegatforbindelse vil Aarhus opleve den stgrste procentvise vaekst i
storbyturismen. Det skyldes, at de udenlandske turister, som kun i begraenset omfang vil blive
pavirket af en fast Kattegatforbindelse, jf. afsnit 4.1, udger 64% af det samlede antal
overnatninger i Kgbenhavns Kommune i dag, men kun 25% af de samlede antal overnatninger i
Aarhus Kommune, jf. VisitDenmark (2020). Men malt i absolutte tal forventer vi, at en fast
Kattegatforbindelse vil have starst effekt pa storbyturismen Kebenhavn. | 2018 var der godt
670.000 storbyovernatninger i Aarhus, mens der i Kgbenhavn var 7 mio. storbyovernatninger. Selv
nar vi alene ser pa de danske turister, er der saledes markant flere overnatninger i Kabenhavn
end i Aarhus. Det skyldes bl.a., at Kebenhavn har flere unikke besggsmal med staerke brands, der
tiltraekker folk fra hele landet.

Usikkert, om fcelles branding af Kgbenhavn og Aarhus kan lgfte antallet af
udenlandske turister

Langt sterstedelen af storbyturismen forekommer i Kebenhavn. Hvis det lykkes at brande
Kgbenhavn og Aarhus som en samlet destination over for udenlandske turister, er det muligt, at
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flere udenlandske turister vil udnytte muligheden for at opleve begge byer. Varigheden af
storbyrejser er dog en vaesentlig begraensende faktor for at realisere dette. Det gennemsnitlige
antal overnatninger for storbyturister var i 2017 2,5 overnatninger, jf. tabel 1. For mange
storbyturister er der saledes relativt lidt tid til radighed til bade at opleve Kgbenhavn og Aarhus.

For at en faelles branding skal vaere effektiv, kraever det dog, at tilbuddene til turisterne
komplimenterer hinanden. Blandt vores interviews var der bade positive og mere skeptiske
holdninger til, om det var muligt at lave en faelles branding af Aarhus og Kebenhavn i praksis.
Uanset om det lykkes, vil den kortere rejsetid mellem storbyerne dog gere det mere attraktivt
for turister at besgge begge byer i labet af et ophold.

En jernbaneforbindelse kan understatte flere turister

Som tidligere beskrevet er det kun tre ud af ti familier i Kebenhavn og fem ud af ti familier i
Aarhus, som har en bil til radighed. Blandt udenlandske storbyturister i Kesbenhavn rejser 66%
med fly og 14% med tog, og 15% besgger flere omrader i Danmark i lebet af deres ophold, ijf.
(Visitdenmark, 2019). Der er derfor potentiale for, at bade kebenhavnere, arhusianere og
udenlandske turister vil anvende en jernbaneforbindelse.

Med en jernbaneforbindelse via en fast Kattegatforbindelse vil rejsetiden blive reduceret med op
mod 1,5 time til gavn for bade danske og udenlandske turister. Derudover vil der ogsa komme
direkte togforbindelse til Samsg fra bade Aarhus og Kebenhavn.

| dag er der direkte tog fra Jylland til Kebenhavns Lufthavn, CPH. Hvis der ogsa er det via en fast
Kattegatforbindelse, vil det gore det lettere for udenlandske turister, der rejser med fly, at
foretage rejser enten direkte til destinationer som Aarhus eller Samsg, eller i forbindelse med
ophold i Kgbenhavn, hvor de fx returnerer fra Jylland til CPH pa den sidste dag.

Hvis der ikke etableres en jernbaneforbindelse, vil fjernbusser fra Kebenhavn og Aarhus veere et
muligt alternativ. | dag foretages allerede langt de fleste (92%) af alle ture med fjernbus i
forbindelse med ferie eller fritid, jf. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (2018). Der er dog et
delsegment af udenlandske turister, som har fokus pa haj komfort og har en hgj
betalingsvillighed for kortere rejsetid. Turister i det delsegment vil derfor vaere mindre
tilbgjelige til at kare med fjernbusser.

En nordlig forbindelse cendrer ikke resultaterne vaesentligt

Etableres der en nordlig fast Kattegatforbindelse, vil rejsetiden mellem Kebenhavn og Aalborg
blive reduceret med ca. 5 minutter sammenlignet med scenariet, hvor en sydlig forbindelse
etableres. Omvendt vil rejsetiden til Aarhus blive forlaenget med ca. 12 minutter.

Vi vurderer derfor, at effekterne af at etablere en fast Kattegatforbindelse som en nordlig
forbindelse vil betyde lidt faerre turister til Aarhus sammenlignet med en sydlig forbindelse og
marginalt faerre turister til Kebenhavn.
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Tabel 8

4.5 Erhvervsturisme

Koncentrationen af erhvervsturisme er i hgj grad drevet af virksomheders beliggenhed og
tilgaengeligheden af faciliteter til at afholde kongresser og konferencer, jf. VisitDenmark (2018c).
Hvis erhvervsturister skal nyde gavn af en fast Kattegatforbindelse, vil det kraeve, at kongresser
og konferencer i hgjere grad bliver afholdt i korridorkommunerne eller i naerheden heraf. | vores
interviews med eksperterne papegede flere ogsa muligheden for et gget samarbejde mellem @st-
og Vestdanmark i forbindelse med afholdelse af internationale events. Hvis et sadant samarbejde
lykkes, kan man forestille sig, at erhvervsturister ogsa vil fa fordel af en fast Kattegatforbindelse.

Hovedstaden og Aarhus vil st& stoerkere

| dag star hovedstaden for ca. 50% af den samlede omsatning fra erhvervsturisme i Danmark. De
faciliteter i form af hoteller, kongrescentre etc., der falger med en sa stor omsaetning, bliver
nemmere at udnytte for deltagere fra hele Danmark. Ligeledes bliver det nemmere for personer
bosat i @stdanmark at deltage i kongresser og mader i Jylland.

Med en fast Kattegatforbindelse vil saerligt Aarhus ligge centralt i Danmark med nem adgang med
bade bil og tog. Det er saerlig vigtigt for dagsmader, hvor rejsetiden er afggrende. | 2017 havde
68% af alle mader inden for erhvervsturismen en varighed pa én dag, jf. VisitDenmark (2018c).

Den sterste vaekst i erhvervsrejser med overnatning sker i Aarhus Kommune, hvor der kommer
16% flere rejser, mens der i Kebenhavns Kommune er en vaekst pa 4%, som fglge af en fast
Kattegatforbindelse, jf. tabel 8. Vaeksten i antal overnatninger er dog sandsynligvis anderledes,
da der samtidig kan vaere en @&ndring i det gennemsnitlige antal overnatninger. Det modellerer
Landstrafikmodellen ikke.

En fast Kattegatforbindelse medferer veekst i antallet af erhvervsrejser med overnatning

Kommune Kabenhavn Aarhus

Vaekst i erhvervsrejser med overnatning 4% 16%

Kilde: Landstrafikmodellen (2020).

Fyn og Trekantomrddet vil tabe

Bade Fyn og Trekantomradet vil fortsat have en central beliggenhed i Danmark og god adgang
med bade bil og tog. Men som det fremgik af figur 13, bliver rejsetiden hertil ikke reduceret i
samme grad som til og fra hovedstaden og Aarhus. De vil derfor fa svaekket deres
konkurrenceevne relativt til Kebenhavns og Aarhus’. Vi forventer derfor, at det saerligt vil vaere
virksomheder inden for erhvervsturismen i disse omrader, der vil tabe pa en fast
Kattegatforbindelse. Den vurdering bakkes op af vores interviews.
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Mindre behov for konferencer og mader i bdde @st- og Vestdanmark

Med en fast Kattegatforbindelse vil det i hajere grad vaere muligt at rejse pa tvaers af landet og
hjem igen samme dag. Det vil reducere behovet for at holde de samme mader og konferencer i
bade og @st- og Vestdanmark. Da det ogsa indebaerer et sterre krav til kapacitet, vil det isaer
veere til gavn for de starre venues og faciliteter. Vi forventer derfor, at en fast
Kattegatforbindelse saerligt vil styrke udbyderne af mgde- og konferencefaciliteter i Aarhus og
Kgbenhavn.

En fast forbindelse vil ogsa betyde, at erhvervsturismen i hajere grad vaere ét nationalt marked.
Vi forventer saledes, at konkurrencen vil gges vaesentligt mellem Kgbenhavn og Aarhus. For de
store internationale konferencer, messer og helt store sportsbegivenheder, kan en fast
Kattegatforbindelse bidrage til at kapaciteten i Aarhus og Kabenhavn nemmere kan anvendes til
samme arrangementer.

Fcerre overnatninger

Nar rejsetiden reduceres, vil det i hajere grad vaere muligt at na pa tvaers af landet og hjem igen
samme dag. Vi forventer derfor, at antallet af overnatninger vil falde, og antallet af kortere
ophold vil stige. Som eksempel pa effekten pa antallet af overnatninger har vi opgjort, at det
samlede antal overnattende mededeltagere i Danmark vil falde med 25%, hvis halvdelen af alle
overnattende danske mgdedeltagere overnatter en nat mindre, fordi de hurtigere kan na frem og
tilbage via en fast Kattegatforbindelse. Det er baseret pa, at udlaendinge udger 32% af de
overnattende gaester.

En hurtig jernbaneforbindelse kan have betydning for erhvervsturismen

En fast forbindelse med jernbane kan have betydning for erhvervsturismen, da en togforbindelse
gor det muligt at udnytte rejsetiden til at arbejde. Samtidig har erhvervsturister generelt en hgj
betalingsvillighed for kort rejsetid, jf. afsnit 4.1. Muligheden for hurtige togforbindelser mellem
Kebenhavn og Aarhus, savel som videre i resten af Jylland, vil bidrage til at @ge en fast
Kattegatforbindelses effekt pa erhvervsturismen.

Begrcenset effekt af en nordlig forbindelse

En nordlig forbindelse over Kattegat vil reducere rejsetiden med bil mellem Sjzelland og
Djursland samt nordjyske destinationer yderligere. Til gengaeld vil rejsetiden til bl.a. Aarhus
gges. Vi forventer, at det samlet set vil have begransede effekter pa erhvervsturismen.
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Tabel 9

6 Bilag A: Metode og filgang

Vi har her kort beskrevet de to tilgange, vi har anvendt til at opgere en fast Kattegatforbindelses
betydning for turismen. Vi har hovedsageligt anvendt resultaterne fra Landstrafikmodellen, da
den tager hgjde for, hvordan rejsestremmene aendrer sig i hele Danmark.

Tilgang 1: Landstrafikmodellen

Med denne tilgang har vi anvendt Vejdirektoratets kersel med Landstrafikmodellen, der anvendes
til alle dele af den samlede forundersggelse af en fast forbindelse over Kattegat, jf.
Landstrafikmodellen (2020). Herfra har vi andringen i antallet af bolig-fritidsture, erhvervsture,
erhvervsture med overnatning og fritidsture med overnatning. Vi har primaert anvendt
erhvervsture og fritidsture med overnatning. For disse turformal har vi vurderet stigningen i
antallet af rejser ud fra estimerede elasticiteter for hvert segment, jf. tabel 9.

Rejsetidselasticiteter for segmenter

Kyst- og naturturisme Storbyturisme Erhvervsturisme
-0,8 -1 =l,1

Kilde: Incentive pa baggrund af Landstrafikmodellen (2020).

Fra VisitDenmark (se reference-liste) har vi data om turismens gkonomiske betydning pa
kommuneniveau, segmenter og brancher i dag samt en raekke nggletal, fx andelen af
udenlandske besggende, andelen af endagsrejser etc.

Ved at kombinere disse to datakilder pa kommune-OD-niveau har vi opgjort den forventede
vaekst i turismen pr. kommune og segment.

Tilgang 2: Transportvaneundersggelsen

| denne tilgang har vi anvendt Transportvaneundersggelsen for arene 2006-2019 til at opgare,
hvordan antallet af ture med formal 'sommerhus/kolonihave’ eller ‘ferie/udflugt’ varierer
afhaengig af rejsetiden. Pa den baggrund har vi opgjort, hvor mange flere rejsende, der vil vaere
til fx Samsg fra hovedstadsomradet, nar rejsetiden til Samsg reduceres.
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Hypoteser

/ Bilag B: Hypoteser

| dette afsnit fremgar de hypoteser, der har varet omdrejningspunkt for analysen.

Kyst- og naturturisme

Hypotese 1.1: Scerligt Samseg (ved sydlig forbindelse) vil blive mere attraktiv pga. kortere rejsefid.
Hypotese 1.2: Flere kabenhavnere vil holde ferie i Djursland

Hypotese 1.3: Andre feriehusomrdder vil blive pavirket i meget begreenset omfang.

Hypotese 1.4: Jernbaneforbindelsen har begraenset betydning for kyst- og naturturismen, med
Samsg som en potentiel undtagelse.

Hypotese 1.5: For kyst- og naturturismen vil en Kattegatforbindelse primcert have betydning for
danske furister.

Hypotese 1.6: Flere sjcellandske turister i Nordjylland.

Storbyturisme

Hypotese 2.1: Aarhus vil fé& flere udenlandske endagsturister, der besgger Aarhus i forbindelse med
deres ophold i Kegbenhavn. Her er scerligt jernbaneforbindelsen vigtig. Det vil delvist ske pd
bekostning af besgg andre steder (se dog hypotese 3).

Hypotese 2.2: Kgbenhavn vil f& flere danske endagsturister, der filtroekkes af hovedstadens kultur-,
sports- og underholdningsaktiviteter. Det vil delvist ske pd bekostning af besag andre steder. Her
kan bade bil og tog have betydning.

Hypotese 2.3: Kabenhavn og Aarhus vil i hgjere grad kunne brandes som én samlet destination,
hvilket kan gge det samlede antal udenlandske turister.

Hypotese 2.4: Konkurrencen mellem attraktioner og besagsmal ages. Det gdr ud over de svageste,
der har den darligste kvalitet/ngjeste pris.

Hypotese 2.5: Udbuddet af aftraktioner og besagsmal vil vokse.

Hypotese 2.6: En fast Kattegatforbindelse vil agge muligheden for at tilircekke internationale events.

Erhvervsturisme

Hypotese 3.1: Scerligt hovedstaden, hvor knap halvdelen af erhvervsturismens omscetning finder
sted, vil st& endnu stcerkere.

Hypotese 3.2: En fast Kattegatforbindelse vil reducere behovet for scerskilte konferencer/meder
med samme tema i bdde @st- og Vestdanmark.

Hypotese 3.3: Konkurrencen mellem @st- og Vestdanmark p& kongres- og konferencemarkedet vil
stige.

Hypotese 3.4: Andelen af overnattende danske deltagere vil falde, og antallet af dagsdeltagere vil
stige.

Hypotese 3.5: Trekantomrédet samt Fyn vil tabe pd etableringen af en fast Kattegatforbindelse,

mens Kgbenhavn og scerligt Aarhus vil vinde.
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