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1 Indledning

Formalet med dette notat er at praesentere mulige udformninger af Cut & Cover
eller trug som kan indpasses pa udvalgte straekninger af motorvej pa land for
f.eks. Kattegatforbindelsen.

Der er som udgangspunkt for anleegsoverslaget lavet et antal veesentlige anta-
gelser, hvor afvigelser herfra vil kunne pavirke anleegsoverslaget i ikke uvaesent-

lig grad. Der henvises til afsnit 7.1.1.

Et antal poster for udgifter er ikke medregnet i anleegsoverslaget. Disse er sam-
menfattet i afsnit 7.1.7.

Notatet er alene afgraenset til at se pa en pris pr. lgbende km.

2 Forudsaetninger

2.1 Trafikalt profil

Der ses pa to forskellige konfigurationer:
> 4+ 0 (vej)

> 4 + 2 (vej + jernbane)

2.2 Designhastighed

Folgende er antaget:

>  Skiltet hastighed pa vej: 110 km/t
> Bane: 200 km/t

Der henvises i gvrigt til afsnit 6.1 og 6.2 for diskussion af hgjere hastigheder.
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2.3 Fritrumsprofil

Fritrumsprofilerne for vej og bane folger profiler anvendt i Kattegat projektet i
gvrigt.

2.3.1 Vej

Der antaget to rgr for trafik i hver retning med to spor hver.

Autoveern: 0.5 m
Ngdspor: 2.5 m
Kantstribe: 0.5 m
Vejbane: 3.5 m
Vejbane: 3.5 m
Rabat 0.5 m
Autoveern: 0.5 m

vV V¥V V VvV V V VvV VvV

Minimum Indre Hgjde: 4.7 m + 0.8 m skilte

5500

poo. 2500 500 3500 ; 3500 500500

R 1 B

Figur 2-1 typisk vej tveersnit

2.3.2 Jernbane

Der antaget to rar for trafik i hver retning. Tveersnit bygger pa Kattegat kyst-
kyst tveersnittet.

> Ror bredde: 6 m
>  Sporbefeestelses hgjde til skinneoverkant (SOK): 0.65 m
> Minimum hgjde fra skinneoverkant (SOK): 6.95 m

N N

6950

1200 3600 1200

|6501550

Figur 2-2 typisk jernbane tveersnit
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2.4 Ventilation

For vej rgrene er det antaget at leengdeventilation etableres i nicher i taget. Der
er sdledes ikke afsat ekstra plads i det i selve tvaersnittet.

3 Faktorer der kan pavirke lgsninger og dermed
anleegsoverslag

3.1 Grundvandsniveau

Grundvandsniveau Vil veere afggrende for den konstruktive lgsning der kan veel-
ges.

Ligger grundvandet hgjt vil der veere behov for konstant afvanding og bundplade
i truglgsningerne.

Samtidig vil det resultere i et behov for opdriftssikring af trug. Dette kan etable-
res som jordankre pa samme made som ramperne til @resundstunnelen.

Omvendt kan dybe indfatningsveegge pavirke stremninger af grundvandet hvil-
ket fra et grundvandsperspektiv ikke ngdvendigvis er gnskveerdigt. Der kan vise
sig behov for at etablere mitigerende tiltag for at undga en sadan barriereeffekt,
som underliggende culverter eller rgrfgringer langs en leengere streekning. Dette
vil vaere baseret pa en lokal vurdering og modellering af grundvandsflow, og er
uden for rammerne af dette dokument. Se i gvrigt afsnit 7.1.6 i relation til anta-
gelser omkring grundvandseaenkning.

3.2 Geologi

Niveau for sand, ler, og kalk kan pavirke valg af indfatningsveeg, metode for ud-
gravning og vandtaetning, og kan pavirke prisen veesentligt.

Der er her antaget et gvre lag af sand, med ler nedenunder. Kalk er antaget dy-
bereliggende i denne analyse. Det er antaget at indfatningsveegge fgres 4 m un-
der udgravningsniveau.

4 Overordnet omkring stgjdeempning af vejanlaeg

| tilfeelde af at nedenneaevnte lgsninger teenkes anvendt som stgjdsemning skal
man veere opmeerksom pa at en effektfuld deempning af stgj fra trafikale anlaeg
forst fas ved etablering af en anseelig laengde af stgjdeempende foranstaltninger.

I Figur 4-1 til Figur 4-4 er vist konsekvens af forskellige grader af stgjdeemning.
Kortene viser generelt en vejstraekning i flat terreen, og det afledte stgjniveau i
forhold til afstand til den rette linjefgring. Figur 4-2 viser at hvis der kun stgj-
deempes over en kort straeekning pa f.eks. 500 m sa er det meget begreenset
hvor meget effekt denne deekning vil have nar man kommer bare 250 m vaek fra
linjefgringen. Modsat viser Figur 4-3 at ved en overdaekning af en 2000 m
streekning vil der veere en markant effekt over en stgrre streekning og afstand
fra linjen. Arsagen er stgjens udbredelse i 360 grader fra et givent "stgjpunkt".
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Figur 4-4 viser at der faktisk er rigtig god stgjdeempning hvis der etableres
skaerme pa begge sider af vejen samt i vejmidte. For sammenlignelighed med
Figur 4-3 er her ogsa vist en stgjdaempning over 2000 m.

Lden [dB(A)]- 1,5 m.o.t

<=52
54< <=56
58< <=58
58< <=60

60 < <=62
62<

64 <
66 <

68 <

Figur 4-1 Stgjdeempning - Referencesituationen

Lden [dB(A)] - 1,5 m.od.

=52
o -
54 < <=56
56 < <=58
58 < <=60
60 < <=62

82 < <=64
84 < <=66
86 < <= 68
88 <

Figur 4-2 Stgjdeempning - 500 m overdeekning. Deempningen maerkes ikke i en afstand af
500 m

oot 800
im

https://cowi.sharepoint.com/sites/A134385-project/Shared Documents/03_Pdoc/NOT/A134385-C-NOT-003_Cut and Cover i landzoner/A134385-C-NOT-003-1.0_Cut and Cover i
landzoner.docx



COWL
6 KATTEGATFORBINDELSE - KYST-KYST - ANLAGSTEKNISKE FORUNDERS@GELSER

Lden [dB(A)] - 1,5 m.o.t
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Figur 4-3 Stgjdeempning 2000 m overdaekning. En markant reduceret stgjudbredelse pa
streekningen

Lden [dB(A)] - 1.5 m.o.t.
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Figur 4-4 Stgjdeempning 2000 m stgjskaerm langs sider og vejmidte. En markant reduceret
stgjudbredelse pa streekningen. Se Figur 6-7.

5 Lgsningsrum

I de fglgende kapitler gennemgas lgsningsrummet for en etablering af helt eller
delvist nedgravet vej/bane.
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51 Generelt

For tunnelsektionerne vil en dyb udgravning veaere pakreevet og derved ofte af-
stivende indfatningsvaeg.

Bade Cut & Cover og trugsektionerne kan udfgres med indfatningsvaegge eller i
aben udgravning. Der er ikke beskrevet yderligere omkring abne udgravning i
notatet. Aben udgravning kan bruges, hvor terraenet og omkringliggende omgi-
velser tillader en stor udgravning. Der kan antages en ekstra udstraekning pa
1:2 af den midlertidige udgravning, dvs. breddetillaegget vil veere fire gange sa
stort som dybden.

Figur 4-4 - Vej- og jernbanetunnel med aben udgravning

5.2 Nedgravet Cut & Cover

Der preesenteret fglgende cut and cover tunnel lgsninger.

Der er undersggt tunnel muligheder for vej- og jernbane, og for vej alene. For
begge tunneller (4+0 og 4+2) er der praesenteret fglgende lgsninger:

>  Tunnel med td og midlertidige afstivende spunsveegge (Figur 5-2)
>  Taen hjeelper mod opdrift for tunnelstraeekninger med hgjt grundvand.
>  Tunnel uden ta og midlertidige afstivende spunsveegge (Figur 5-3 )

> Lasningen kan bruges pa straekninger, hvor grundvandet ligger lavere
og der ikke er brug for ekstra veegt pa tunnelen.

>  Tunnel med tynd foringsveeg og permanent spunsveaeg (Figur 5-4)

> Spunsvaeggene tager det permanente jordtryk og foringsveeggen tager
vandtrykket. Foringsveeggen kan stgbes direkte op af spunsen eller
med luft i mellem, afheengig af forbindelse i hjgrnerne ved top- og
bundplade.

Der er generelt antaget en spunsbredde p&d 400 mm. For lgsninger hvor spunsen
indgar som en del af den permanente konstruktion til at tage vandtryk gges
godstykkelsen fra en aekvivalent tykkelse p& 20 mm til 35 mm. Hvis spunsen
skal indga for bade at tage vand- og jordtryk anvendes 45 mm, som ogsa vil in-
kludere omkostning til en teetsvejsning af spunsen.
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5.3 Options navngivning

De forskellige optioner er navngivet ud fra tabellen herunder.

Dertil er navngivningen tillagt 4+2 for vej+bane eller 4+0 for vej alene. Sa kon-
struktion f.eks. vil hedde F4+2.

Tabel 5-1 Oversigt over navngivning og anlaegstekniske lgsninger som er undersggt

Navn Konstruktion Nedgravet Indfatningsvaeg Betonbund Ta
Tunnell Trug | Fuldt |Delvist] Aben |Midlertidig] Permanent JUden foring Ja Nej Med | Uden

A X X X X X

B X X X X X
C X X X X

D X X X X X

E X X X X X
F X X X X X
G X X X X X

5.3.1 Vej- og jernbane tunnel

39400

4002000 bZOO 1500 800 1500 600 6000 600 6000 12001 2000 400
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Figur 5-2 Vej- og jernbanetunnel med ta og midlertidige afstivende spunsveegge
(option A4+2)
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Figur 5-3 Vej- og jernbanetunnel uden ta og midlertidige afstivende spunsveegge
(option B4+2)
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Figur 5-4 vej- og jernbane tunnel med foringsvaeg og permanent spunsvaeg
(option C4+2).

5.3.2 Vejtunnel

29800
400 | 2000 1000 11500 800 11500 1000 2000 | 400
e e e e e e e e T e e e
o | |
= ! !
ala| | ‘ |
Sw Tl 1 1 |
2 |
21— | |
Figur 5-5 Vejtunnel med t& og midlertidige afstivende spunsvaegge
(option A4+0)
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Figur 5-6 Vejtunnel uden ta og midlertidige afstivende spunsveegge
(option B4+0)
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Figur 5-7 Vejtunnel med foringsvaeg og permanent spunsveeg
(option C4+0).

5.4 Fuldt nedgravet trug med bund

Truglgsningerne vil variere afhaengig af geologien og hydrologien i omraderne.
Her gives en indikation af mulige lgsninger.

Afheengig af trugets bredde/dybde og niveau af grundvand, vil det veere ngdven-
digt at truget bliver udfgrt med treekankre, der giver sikkerhed mod oplgft og re-

ducerer momentet i bundpladen. Der er her antaget et anker pr. 2m x 2m.

Der er praesenteret truglgsninger for vej- og jernbane (4+2), og for vej alene
(4+0). For begge optioner (4+0 og 4+2) er der praesenteret fglgende lgsninger:

>  Trug med t4 og midlertidige afstivende spunsvaegge
>  Taen hjaelper mod opdrift for visse streekninger, afheengig af dybde og
grundvandsniveau, sa oplgftankre sandsynligvis kan undlades i 4+0
lgsningerne. Ankrene er dog medtaget i denne opggrelse.

>  Trug uden t& og permanent afstivende spunsvaegge

> Lasningen kan bruges pa straekninger med mindre tracebredde. Lgs-
ningen vil givetvis kreeve ankre mod oplgft.

For alle trug er der antaget etablering af en stgjskaerm type M11 pa 3.25 m pa
toppen.
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5.4.1 Vej- og jernbane trug
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Figur 5-8 Vej- og jernbanetrug med ta og midlertidige afstivende spunsveegge

(option D4+2)
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Figur 5-9 Vej- og jernbanetrug uden ta og permanent afstivende spunsvaegge

(option E4+2)

5.4.2 Vejtrug
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Figur 5-10 Vejtrug med ta og midlertidige afstivende spunsvaegge

(option D4+0)
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Figur 5-11 Vejtrug uden ta og permanent afstivende spunsvaegge
(option E4+0)

5.5 Delvist nedgravet trug med bund og moderate
stgjskeerme

Figur 5-12 Delvist nedgravet trug med moderat stgjafskeermning (Fjordforbindelsen billede
fra Google Earth)
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Figur 5-13 Delvist nedgravet trug med moderat stgjafskaermning set fra en afskaret side-
vej (Fjordforbindelsen fra Google Earth)

1500 800 1500 600 11200
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Figur 5-14 Vej- og jernbanetrug delvist nedgravet med permanent spunsvaeg
(option F4+2)

11500 800 11500

Figur 5-15 Vej- og jernbanetrug delvist nedgravet med permanent spunsvaeg
(option F4+0)

5.6 Delvist nedgravet trug med stgtteveegge og
moderate stgjskeerme

Lgsningen er identisk med den i afsnit 5.5 viste kaldet option G4+2 og G4+0.
Den konstruktive udformning adskiller sig ved, at der her ikke er nogen bund
under truget. Truget eller stgtteveeggene udfares typisk som forankrede spuns-
veegge med eller uden betonpastgbning.

Denne lgsning kan bruges hvor grundvandsspejlet pa niveau eller under vejni-
veau.
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6 Alternativer som ikke er undersggt

I tilleeg til de ovenfor naevnte lgsninger er der nogle supplerende muligheder for
konstruktive udformninger eller stgjdeempning.

Disse er kort naevnt nedenfor, men ikke yderligere detaljeret her. Der er heller
ikke regnet anlsegsgkonomi for dem.

6.1 Vej hastighed skiltet til 130 km/t

Herhjemme har der ikke veeret behov for hgjere skiltet hastighed i tunnel end
110 km/t. Dette er basis for Femern forbindelsen, og ligeledes for Kattegat Kyst-
kyst.

De ggede krav ved en skiltet hastighed pa 130 km/t er saledes ikke afpravet, og
en fastleeggelse af krav skal ske i feellesskab med myndigheder og politi.

Umiddelbart ses et der kan veere en konsekvens pa to punkter. Disse bgr analy-
seres naermere fgr konsekvenser af en gget skiltet hastighed for konstruktioner
kan fastslas:

> Risiko relateret til New Jersey Barrier i relation til konsekvens af pakarsel og
potentiel veeltning af karetgjer

> @gede krav til starrelser pa skilte og variable informations tavler under ta-
get.

6.2 Banehastighed pa 250 km/t

Umiddelbart vil en forggelse af banehastigheden fra 200 km/t til 250 km/t
kreeve en forgget frihgjde i banergrene. Om det bliver kraevet i en endelig ud-
formning, kraever en inddragelse af de banetekniske myndigheder.

Emnet er gennemgaet i detaljer for Kattegat kyst-kyst i notat [1].

6.3 Alternative tunnel lgsninger

I tilleeg til de lgsninger der er beskrevet ovenfor, er der andre muligheder der
kunne overvejes afhaengig af bygherrens tilgang til vandtaetning og COz2eq. be-
sparelser. De er naevnt her fordi de er uden for normal praksis og er ikke analy-
seret i dette notat.

> Optimeret tveersnitshgjde i vejdelen (Figur 6-1)

> For at optimere tveersnittet for vej- og jernbanetunnellen kan hgjden af
vejdelen reduceres.

> Permanent spunsvaeg uden foring (Figur 6-2 og Figur 6-3)
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>  Tunneltveersnittet kan udfgres uden foringsveeg - som praesenteret i af-
snit 5.2. Dog skal det understreges at forbindelsen mellem toppladen
og spunsen kan blive teknisk udfordrende.

39400
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Figur 6-1 Vej- og jernbanetunnel med optimeres tveersnit i vej sektionen.
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Figur 6-2 Vej- og jernbanetunnel uden foringsveeg med permanent indfatningsvaeg
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Figur 6-3 Vejtunnel uden foringsveeg med permanent indfatningsveeg
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6.4 Aben udgravning med stgjvolde pé siderne

Stgjvolde langs vejen er en billig made at f& etableret en vis visuel og stgjdeem-
ning af en vejstraekning pa. Dette kunne bl.a. veere ved at ssenke vejniveauet
delvist og laegge den overskydende jord ved siden vejen hvor der er balance i
jordregnskabet.

Dette vil kreeve en vaesentligt bredere korridor end ved en vej-/trug-/tunnel-
straekning

67100

l H000 37700 , 15000 |

Figur 6-4 Aben udgravning med stgjvold

6.5 Delvist nedgravet tunnel med vold

Tunnelen kan delvist eller halv nedgraves, det gor der ikke skal udgravet naer sa
meget som ved en fuldt nedgravet tunnel, og der vil forsat veere stor stgjdeemp-
ning. De forslag er vist med og uden ta, det skal dog analyseres i den aktuelle
situation.
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Figur 6-5 Delvist nedgravet tunnel med vold ovenpa
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Figur 6-6 Halvt nedgravet tunnel med vold ovenpa
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6.6 "Hamborg" stgjskeerm langs sider og vejmidte

Denne lgsning er ikke detaljeret her, men skal nasevnes som alternativ

Figur 6-7 Eksempel pa en markant stgjskaerm

6.7 Glasoverdaekning

Et alternativ som stgjdeempende foranstaltning er en glasoverdeekning som vist
nedenfor.

Figur 6-8 Glasoverdaekning, her S8 Warszawa (foto fra www.koenigstahl.pl )
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7 Anlaegsoverslag

I det fglgende praesenteres de udregnede anlaegsoverslag samt underliggende
forudsaetninger/proces.

7.1 Forudsaetninger

7.1.1 Veesentlige antagelser

Da der er tale om en generisk vurdering af forskelle imellem konstruktionstyper
er der lavet nogle feelles antagelser omkring stedet hvor en evt. tunnel ville
skulle anlaegges. Afvigelser fra disse kan i en ikke uvaesentlig grad pavirke an-
leegsoverslaget:

> Det er antaget at der udgraves i blgde jordarter. Udgravning i kalklag vil
medfagre en veesentlig ekstra udgift for udgravningsdelen (en faktor 4)

> Det er antaget at der ikke er forurenet jord pa stedet. Deponering vil ske
efter en forklassificering af de gverste 4 m jord, hvor jorden antages doku-
menteret ikke forurenet. En forurening vil medfgre krav om vaesentligt for-
gget forklassificering, samt en veesentligt forgget omkostning for depone-
ring.

> Behov for moderate grundvandsseenkningsanleeg er medtaget.
>  Afskeerende indfatningsvaegge antaget fart til 4 m under udgravningsni-

veau. Under visse jordbunds-/geologi- og grundvandsforhold kan de 4 m
vise sig utilstreekkelige og lede til ggede udgifter.

7.1.2 Omkostningsindex
Anlaegsoverslaget er udarbejdet i indeks 2020K3.

7.1.3 Entrepriseoverslag

Entrepriseoverslaget er udregnet baseret pd maengder og enhedspriser for de
enkelte typer tveersnit.

Der er her indregnet udgifter til:
>  Vej: Vejbeleegning, MEP, SCADA mm.
> Bane: BEST i tunnel hhv. trug

> Forklassificering af de gverste 4 m afgravet jord, forudsat at omradet ikke
er kortlagt som helt eller delvist forurenet.

7.1.4 Arbejdspladsomkostninger

| tilleeg til Entrepriseoverslaget er der tillagt 15% i arbejdspladsomkostninger.
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7.1.5 Entreprisearbejder

Entreprisearbejder udggres af Entrepriseoverslaget tillagt arbejdspladsomkost-
ninger.

7.1.6 Andre tilleeg

Fglgende andre tilleeg er medtaget:
> Grundvandshandtering som en procentdel af Entreprisearbejderne.

> Estimeret til 0.5% - 1.5% alt efter tveaersnitstype

7.1.7 Ikke indregnede udgifter

Et antal poster er ikke medtaget i anlaegsoverslaget. Dette indbefatter blandt

andet:

>  Arkeeologiske undersggelser, herunder behov for at undersgge bredere kor-
ridorer end for en alm. motorvej.

> Afveergeforanstaltninger miljg

> Ledningsomlaegninger

7.1.8 Tilleeg til Fysikoverslag.

Projektering, Tilsyn og Administration (PTA)

PTA er medregnet som 16% af totalen af anlsegsoverslaget

Korrektionstilleeg

Falgende korrektionstilleeg er anvendt:

Tabel 7-1 Anvendt korrektionstillaeg

Udgiftspost Procentsats
Enterpriseoverslag 40%
Arbejdsplads, Grundvand, PTA 50%
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7.2 Anlaegsoverslag for udvalgte lgsninger 4+2
Kattegat Kyst-Kyst,Landanlaeg

[mio DKK/m] Index 2020K3

Navn Ad+2 B4+2 C4+2 D4+2 E4+2 F4+2 G4+2
Hovedtype C&C C&C C&C Trug Dyb | Trug Dyb | Nedsesenket | Nedssenket
Grundvand Hgjt Hgjt Hgjt Hgjt Hgjt Hgjt Lavt
T&? Ja Nej Nej Ja Nej Nej Nej
Yderveeg Beton Beton Spuns+For. Beton Spuns Spuns Spuns
Betonbund Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej
Indfatning Spuns Spuns Spuns Spuns Spuns Spuns Spuns
Opdriftsankre? Nej Ja Ja Ja Ja Nej Nej
Stgjskeerme hgjde - - - 3,25 m 3,25 m 3,25 m 3,25 m
Stgjskraem type - - - M11 M11 M11 M11
Entrepriseoverslag
Konstruktioner 1.270 1.226 1.174 581 445 306 144
Tilleeg Stgjskaerme (begge sider) - - - 0,03 0,03 0,03 0,03
Tillleg BEST (X+2) 37,10 37,10 37,10 36,40 36,40 36,40 36,40
Tilleeg Jordankre - 0,18 0,18 0,18 0,18 - -
Entrepriseoverslag 1.307 1.264 1.211 618 481 343 181
Arbejdspladsomkostninger 15%) 196 190 182 93 72 51 27
Enterprisearbejder 1.504 1.453 1.393 711 553 394 208
Grundvandshandtering [%] 1,5% 1,5% 1,5% 1,0% 1,0% 1,0% 0,5%
Grundvandshandtering 23 22 21 7 6 4 1
For-klassificering jord 9 9 8 9 8 6 5
Samlet fysikoverslag 1.535 1.484 1.423 727 567 405 214
PTA i alt 16%0f 292 283 271 138 108 77 41
Samlet anleegsoverslag 1.827 1.767 1.694 865 675 482 254
Korrektionstilleeg
Enterpriseroverslag 40% 523 505 485 247 192 137 72
Arbejdsplads, Grundvand, Arkeeologi mm, PTA 50% 260 251 241 124 97 69 37
Korrektionstilleeg for totalbevilling 783 757 726 371 289 207 109
Anleegsoverslag inkl PTA og KT 2.610 2.523 2.419 1.236 964 688 364
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7.3 Anlaegsoverslag for udvalgte Igsninger 4+0

Kattegat Kyst-Kyst,Landanlaeg

[mio DKK/m] Index 2020K3

Navn A4+0 B4+0 c4+0 D4+0 E4+0 F4+0 G4+0
Hovedtype C&C C&C C&C Trug Dyb | Trug Dyb | Nedsazenket | Nedseenket
Grundvand Hajt Hajt Hgijt Hgjt Hgjt Hgijt Lavt
T&? Ja Nej Nej Ja Nej Nej Nej
Ydervaeg Beton Beton Spuns+For. Beton Spuns Spuns Spuns
Betonbund Ja Ja Ja Ja Ja Ja Nej
Indfatning Spuns Spuns Spuns Spuns Spuns Spuns Spuns
Opdriftsankre? Nej Ja Ja Ja Ja Nej Nej
Stgjskeerme hgjde - - - 3,25 m 3,25 m 3,25 m 3,25 m
Stgjskreem type - - - M11 M11 M11 M11
Entrepriseoverslag

Konstruktioner 909 865 837 418 315 215 123

Tilleeg Stgjskeerme (begge sider) - - - 0,03 0,03 0,03 0,03

Tillleg BEST (X+2)

Tilleeg Jordankre - 0,12 0,12 0,12 0,12 - -
Entrepriseoverslag 909 866 838 418 315 215 123
Arbejdspladsomkostninger 15%) 136 130 126 63 47 32 18
Enterprisearbejder 1.046 995 963 481 362 247 141
Grundvandshandtering [%0] 1,5% 1,5% 1,5% 1,0% 1,0% 1,0% 0,5%

Grundvandshéndtering 16 15 14 5 4 2 1
For-klassificering jord 6 6 5 6 5 4 3
Samlet fysikoverslag 1.067 1.016 983 492 371 253 145
PTA i alt 16%) 203 194 187 94 71 48 28
Samlet anlaegsoverslag 1.270 1.210 1.170 586 441 302 173
Korrektionstilleeg

Enterpriseroverslag 40% 364 346 335 167 126 86 49

Arbejdsplads, Grundvand, Arkeeologi mm, PTA 50% 181 172 166 84 63 43 25
Korrektionstilleeg for totalbevilling 544 518 501 251 189 129 74
Anleegsoverslag inkl PTA og KT 1.815 1.728 1.672 837 630 431 247

7.4 Referencer

[1] COWI, »KATTEGATFORBINDELSE - KYST-KYST ANLAEGSTEKNISKE
FORUNDERS@GELSER, Vurdering af konstruktioner for 250 km/t
toghastighed,« Sund & Beelt, 2021.
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