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Rambgll - Vurdering af p8virkning af rekreativ sejlads

INDLEDNING

En Kattegatforbindelse mellem Sjeelland og Jylland over Samsg vil pdvirke skibstrafikken i
omradet. I forbindelse med forundersggelsen for en Kattegatforbindelse gennemfgrer COWI
designstudier og linjefgringsovervejelser for bdde bro- og tunnellgsninger, og Rambgll
gennemfgrer miljskonsekvensvurderinger; herunder pavirkningen af skibstrafikken. Indledende
linjefgringsovervejelser for en Kattegatforbindelse er udarbejdet af COWI; ref. /2/.

Erhvervstrafikken forlgber hovedsageligt gst for Samsg som del af Rute T mellem Storebeelt og
Kattegat. Her vil en brolgsning skulle give mulighed for at trafik med store skibe kan passere.

I naervaerende rapport vurderes forskellige Igsningsmodellers padvirkning af den rekreative trafik
bdde @st og vest for Samsg.

Som del af grundlaget for analysen har Rambgll for Sund og Beelt (S&B) udarbejdet en analyse af
skibstrafikken vest om Samsg, ref. /1/, og COWI har ligeledes i ref. /2/ baseret indledende
linjefgringsovervejelser pa analyser af skibstrafikken.

Skibstrafikanalyserne er i sdvel ref. /1/ og ref. /2/ baseret pa et ars skibstrafikdata (AIS data) fra
2018. I naerveerende rapport er der taget udgangspunkt i samme datasaet, sa vurderingerne
foretages pd samme grundlag.
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2. BAGGRUND OG BROL@SNINGER

Den rekreative sejlads (lystsejlads) analyseres og vurderes i de fglgende afsnit. Figur 1 viser
intensiteten af rekreativ sejlads, og det ses, at sejladsen primeaert forlgber mellem Samsg og
Jylland samt ved Samsgs @stkyst. Derudover ses der rekreativ sejlads bade @st og vest for Samsg
i gvrige retninger med lavere intensitet. Saledes vil en brolgsning gst og vest for Samsg kunne
pavirke den rekreative sejlads. En naermere analyse af den rekreative sejlads er praesenteret i
afsnit 3, hvor maengden af rekreativ trafik opggres i forhold til bAdenes storrelser.

Kattegat

Sjeellands

Odde
i
Sgje o Juge :
/Hjalmarsgard L

Nyby o\ f
‘ s ‘
Kil o

~2 qKalundborg — 3

Ballen havn
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Figur 1. Trafikintensitet for rekreative sejlads i omraddet omkring Samsg, dvs. alle lystbade. Rgd angiver en hgj
intensitet, gul middel og hvid en lav intensitet.

De undersggte Igsningsforslag til krydsning mellem Samsg og Sjaelland samt mellem Jylland og
Samsg er angivet i Tabel 1 og Tabel 2 samt Figur 2 og Figur 3, hvor disse er illustreret geografisk
i kombination med intensiteten af den rekreative trafik og broernes gennemsejlingsfag. Rene
tunnellgsninger er ikke vist pa figurerne, da disse ikke vurderes at pdvirke den rekreative sejlads.
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Tabel 1. Undersggte linefgringslgsninger vest for Samsg.

Lgsninger vest for Samsg Fra Til Type
KKV-1.1 Onsbjerg Nord Hou Saenketunnel/Lavbro
KKV-1.2 Onsbjerg Syd Hou Saenketunnel/Lavbro
KKV-2.1 Onsbjerg Syd Hou Hgjbro/Lavbro
KKV-2.2 Onsbjerg Nord Hou Hgjbro/Lavbro
KKV-2.3 Fogedmark Hou Hgjbro/Lavbro
KKV-3.1 Kolby Kas Gylling Nees Hgjbro/Lavbro
KKV-3.2 Samsg Syd Gylling Nees Hgjbro/Lavbro
KKV-3.4 Fogedmark Gylling Hgjbro/Lavbro
KKV-3.5 Fogedmark Soby Boret tunnel
Tabel 2. Undersggte linjefgringsigsninger gst for Samsg.
Lgsninger gst for Samsg Fra Til Type
KK@-1.1 Nyby @st Besser Haengebro/Hgjbro
KK@-2.1 Nyby Vest Hjalmarsgard Haengebro/Hgjbro
KK@-2.1 Nyby Vest Hjalmarsgard Saenketunnel
KK@-2.2 Nyby @st Hjalmarsgard Haengebro/Hgjbro
KK@-2.3 Nyby Vest Samsg Syd Haengebro/Hgjbro
KK@-2.4 Nyby @st Samsg Syd Haengebro/Hgjbro
KK@-2.5 Rgsnaes Syd Hjalmarsgard Boret tunnel/Lavbro
KK@-3.1 Asnaes Syd Vesborg Fyr Saenketunnel/Lavbro
KK@-3.1 Asnaes Syd Vesborg Fyr Skréstagsbro/Hgjbro
KK@-3.2 Asnaes Nord Vesborg Fyr Boret tunnel/Lavbro
KK@-3.3 Asnaes Syd Samsg Syd Saenketunnel/Lavbro
KK@-3.4 Asnaes Nord Samsg Syd Boret tunnel/Lavbro
KK@-4.1 Asnaes Nord Hjalmarsgard Boret tunnel
KK@-4.1 Asnaes Nord Hjalmarsgard Boret tunnel/Lavbro
KK@-4.3 Asnaes Nord Hjalmarsgard Saenketunnel/Lavbro

For alle hgj- og lavbroslgsninger har COWI designet gennemsejlingsfag for at tillade savel

erhvervstrafik som rekreativ trafik at passere broerne. COWI har ligeledes vurderet stgrrelsen pa
de skibe, som vil kunne passere forskellige stgrrelse af gennemsejlingsabninger; sdvel i forhold til

bredden/lzengden af skibene, som deres mastehgjde. For nogle Igsninger er der tale om
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tunnellgsninger, hvor alle skibe vil kunne passere. Information om gennemsejlingsfag og skibe,
der antages at kunne passere, er angivet i Tabel 3 og Tabel 4.

Lagsningerne vest for Samsg omfatter KKV-3.5, som er en komplet tunnellgsning, der ikke vil
pavirke skibstrafikken. De resterende otte Igsninger har alle en tunnel eller en hgjbro umiddelbart
vest for Samsg for at tilgodese en del af den kommercielle trafik, der benytter ruten vest om
Samsg. I forhold til den rekreative trafik bestar alle otte brolgsninger derudover af en lavbro mod
Jylland.

Tabel 3 Begraensning af skibsstgrrelsen for sikker passage af hgj- og lavbroernes gennemsejlinger i KKV-

brolgsninger under hensyntagen til gennemsejlingsdbningers bredde, hgjde og trafikkens krydsningsvinkel. Med
"-" indikeres at gennemsejlingsdbningen ikke begranser skibstrafikken. Ref. /3/.

Korridor Lesningskombi- Afstand Gennemsejlings- Laengde (Loa) af sterste skib
nation bropiller 3bning
Fiskefarta] Erhvervsskib Sejlskib
KKV-1.1 | Sanketunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KKV-1.2 | Sznketunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13m
KKV-2.1 Hajbro og 200 m 170 m x 26 m (2 stk) 100 m 100 m 20m
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KKV-2.2 | Hejbro og 200 m 170 m = 26 m (2 stk) 100 m 100 m 20m
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KKV-2.32 | Hejbro og 200 m 170 m = 26 m (2 stk) 81m 81m 20m
Lavbro 100 m 70m x 18 m (2 stk) 44 m 44 m 13 m
KKV-3.1 | Hajbro og 200 m 170 m x 26 m (2 stk) 100 m 100 m 20 m
Lavbro 60 m 35m x 18 m (1 stk) 22 m 22 m 13 m
KKW-3.2 Hajbro og 200 m 170 m x 26 m (2 stk) 100 m 100 m 20m
Lavbro 60 m 35m x 18 m (1 stk) 22 m 22m 13 m
KKV-3.4 | Hajbro og 200 m 170 m x 26 m (2 stk) 81m 81m 20m
Lavbro 60 m 35m x 18 m (1 stk) 22 m 22 m 13 m

Alle Igsninger gst for Samsg tilgodeser den store skibstrafik pa Rute T mellem Storebzelt og
Kattegat. Disse Igsninger bestar derfor alle mod gst af en haengebro, skrastagsbro eller tunnel for
at give tilstraekkelig plads til denne skibstrafik. Som det ses i Tabel 4 er der ikke angivet
gennemsejlingsbegraensninger i relation til haengebroer, skrastagsbroer og tunneler.
Gennemsejlingsfag defineret for hgjbroer og lavbroer ligger alle vest for Rute T mod Samsg, og
det antages, at rekreativ sejlads neer Sjaellands vestkyst kan passere under de store broer eller
over tunnellgsningerne.
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Tabel 4 Begraensning af skibsstgrrelsen for sikker passage af gennemsejlinger i KK@-brolgsninger under

hensyntagen til gennemsejlingsdbningers bredde og hgjde. Med "-" indikeres, at hangebroer, skrastagsbroer og
tunneler som del af Igsningerne ikke vurderes at pavirke skibstrafikken. Ref. /3/.
Korridor | Lesnings- Afstand Gennemsejlings- Le=ngde (Lga) af sterste skib
kombination bropiller 3bning
Fiskefartej Erhvervsskib Sejlskib
KK@-1.1 | Haengebro og 1900 m 1600 m x 65 m (1 stk) - - -
Hajbro 200 m 170 m x 18 m (1 stk) 55m 60m 13m
KK@-2.1 | Haengebro og 1630 m 1384 m x 65 m (1 stk) - - -
Hejbro 200 m 170 m x 18 m (1 stk) 55 m 60m 13 m
KK@-2.2 | Haengebro og 1630 m 1384 m = 65 m (1 stk) - - -
Hejbro 200 m 170 m % 18 m (1 stk) 55m 60m 13 m
KK@-2.3 | Haengebro og 1630 m 1384 m x 65 m (1 stk) - - -
Hejbro 200 m 170 m = 18 m (1 stk) 55m 60 m 13 m
KK@-2.4 | Hangebro og 1630 m 1384 m x 65 m (1 stk) - - -
Hejbro 200 m 170 m x 18 m (1 stk) 55m 60m 13 m
KK@-2.5 | Boret tunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m % 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KK@-3.1 | Skrastagsbro og 750 m 690 m % 65 m (2 stk) - - -
Hajbro 200 m 170 m x 18 m (1 stk) 55 m 60m 13 m
KK@-3.1 | Sanketunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KK@-3.2 | Boret tunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KK@-3.3 | Sanketunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KK@-3.4 | Boret tunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13m
KK@-4.1 | Boret tunnel og - - -
Lavbro 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KK@-4.2 | Boret tunnel og - - -
Lavbre 100 m 70m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m
KK@-4.3 | Skrastagsbro og 750 m 690 m x 65 m (2 stk) - - -
Hejbro 200 m 170 m x 18 m (1 stk) 55m 60 m 13 m
KK@-4.3 | Sznketunnel og - - -
Lavbro 100 m F0m x 18 m (1 stk) 44 m 44 m 13 m

P& Figur 2 og Figur 3 ses linjefgringerne til krydsning mellem Samsg og Sjzelland samt mellem

Jylland og Samsg vest og gst for Samsg illustreret geografisk i kombination med trafikintensiteten

og en markering af placeringen af broernes gennemsejlingsfag.
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Rekreativ sejlads ——— KKV 1.1 (Saenketunnel/lavbro) KKV 3.1 (Hgjbro/lavbro) o] Gennemsejlingsfag
[antal krydsninger]  __ KKV 1.2 (Sesnketunnel/lavbro) KKV 3.2 (Hojbro/lavbro)
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B = ss0
B < :400

Figur 2. Lgsningsforslag fra Tabel 3 vest for Samsg.
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Rekreativ sejlads —— KK@ 1.1 (Hangebro) ~———— KKO 3.1 (Skr8stagsbro) (o] Gennemsejlingsfag
lantal krydsninger] KK@ 2.1 (Hangebro) —— KK@ 3.1 (Szenketunnel/lavbro)
2 ;g —— KK@ 2.2 (Hangebro) ——— KK®@ 3.2 (Beret tunnel/lavbro)
<50 — KK®@ 2.3 (Hangebro) KK@ 3.3 (Seenketunnel/lavbra)
B =120 ——— KKO 2.4 (H=ngebro) KK®@ 3.4 (Boret tunnel/lavbro)
B <50 ——— KKO 2.5 (Boret tunnel/lavbro) KK® 4.1 (Boret tunnel/lavbro)
- = 3400 KK@ 4.3 (Saenketunnel/lavbro)

Figur 3. Lgsningsforslag fra Tabel 4 gst for Samsg.
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3. ANALYSE AF REKREATIV SEJLADS VEST OG @ST OM
SAMSQ

Der tages udgangspunkt i samme AIS-data for aret 2018, som ogsa er anvendt ved
trafikanalyserne i ref. /1/ og /2/. Skibstrafikken er registreret over fire passagelinjer, som angivet
i Figur 4; to gst for Samsg og to vest for Samsg. Linjerne er placeret hhv. nord og syd for Ballen
pd Samsg samt omkring Hou i Jylland for at tage hgjde for eventuelle forskelle i den rekreative
sejlads nord og syd for havnene.

Da det ikke er alle lystsejlere, der anvender AIS, vil der i praksis veere flere lystsejlere end
opgjort i denne analyse. Det vurderes dog, at stgrre lystsejlere i hgjere grad har AIS-udstyr end
mindre lystsejlere. Sdledes vil andelen af store skibe vaere overrepraesenteret i analysen.
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Figur 4. Sgkort for omraddet omkring Samsg. P3 kortet ses passagelinjerne, der anvendes til trafiktzelling gst og
vest for Samsg. Sgkort ©Geodatastyrelsen — 320-0147.

3.1 Rekreativ trafik og passage af gennemsejlingsfag

Det skal for brolgsningerne vurderes, i hvilket omfang disse udggr en hindring for den rekreative
sejlads. I den forbindelse er der vaesentlig forskel p& motorbade og sejlbade, da sejlbade har en
langt stgrre mastehgjde i forhold til skibsleengden end motorb8de. Dermed er det veaesentligt at
vurdere andelen af sejlbdde blandt lystsejlerne.
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Efter dialog med Consulting Naval Architect, Hans Otto Kristensen fra HOK Marineconsult Aps
vurderes det, at lystfartgjer, der sejler hurtigere end 10 knob, generelt er motorbade. Fartgjer,
hvis maksimale observerede hastighed er lavere end 10 knob, antages at vaere sejlbade.

Begraensningerne i gennemsejlingsfagene, som angivet i Tabel 3 og Tabel 4, vil pdvirke sejlskibe
og motorbade forskelligt. P& baggrund af data fra Dansk Sejlunions database over 14.000
sejlbade, der har deltaget i konkurrencer i deres regi, er der etableret en sammenhang mellem
sejlbddes laengde og mastehgjde. Denne sammenhaeng er anvendt i ref. /1/ og ref. /2/ og danner
grundlag for vurderingen af den laengde af sejlbdde, der vil kunne passere de forskellige
brolgsninger, som angivet i Tabel 3 og Tabel 4. Motorbade er primaert begraenset af bredden af
gennemsejlingsfagene i lighed med fiskefartgjer og erhvervsskibe. Begraensningen her udggres
dermed af bredden af gennemsejlingsabningerne, som varierer mellem 35 m, 70 m og 170 m for
de kystnaere gennemsejlingsfag. Det antages, at motorbdde er begraenset pd samme made som
fiskefartgjer og erhvervsskibe, som beskrevet i COWIs tabeller ref. /2/ samt i Tabel 3 og Tabel 4.

Baseret pa gennemsejlingsabninger fra Tabel 3 og Tabel 4 beskriver Tabel 5 laengder af hhv.
motorbade og sejlbade, som vurderes at kunne passere de forskellige gennemsejlingsabninger.
Kun meget f3 lystsejlere vil vaere over 44 m i laengden, og dermed vurderes alle motorbade reelt
at kunne passere de stgrste gennemsejlingsfag.

For sejlbdde vil gennemsejlingsdbningerne begraenses af mastehgjden og kun sejlskibe pd op til
20 m i laengden vil kunne passere et hovedspand vest for Samsg.

Tabel 5 Sammenhang mellem l&ngde af lystbadd og mulighed for at passere gennemsejlingsdbninger defineret i
Tabel 3 og Tabel 4.

Stgrrelse af gennemsejlingsdbning

Badtype 35x 18 m 70x 18 m 170 x 18 m 170 x 26 m
Motorbad 0-22m 0-44m 0 - 55m? 0-100 m (81 m)*
Sejlbad 0-13m 0-13m 0-13m 0-20m

1 Reelt antages alle rekreative motorbade at kunne passere disse gennemsejlingsabninger.

3.2 Skibstrafik og rekreativ sejlads vest for Samsg

Den samlede trafik er optalt over passagelinjerne vest for Samsg og vist i Tabel 6. Den stgrste
forskel pa de to passagelinjer ses for passagerskibe, da linjen Samsg-Jylland 1 inkluderer faergen
mellem Hou og Tung.

For begge linjer ses, at ca. 1700 af passagerne udggres af skibe registret som lystsejlere.
Derudover er skibene registreret i dataseettet som “Andre skibe” undersggt naermere, da disse
kan inkludere fejlregistrerede lystsejlere. Langt de fleste "andre skibe” er dog forskningsfartgjer,
pramme, slaebebade, supportskibe, kystvagt, etc., og analysen af disse skibe har dermed kun fgrt
til identifikation af enkelte lystsejlere ud over dem, der er angivet i Tabel 6. Disse ekstra
lystsejlere er inkluderet i den efterfglgende analyse.

De gvrige skibstyper er undladt i den efterfglgende analyse.

Doc ID 1100041633-831262987-168 9/26



Rambgll - Vurdering af p8virkning af rekreativ sejlads

Tabel 6 Samlet skibstrafik optalt over passagelinjerne vest for Samsg.

Skibstype Samsg - Jylland 1 Samsg - Jylland 2

Fragtskibe 1638 1645
Tankskibe 350 346
Passagerskibe 4588 16
Lystsejlere 1768 1663
Fiskerskibe 41 68
Andre skibe 882 871
Sum 9267 4609

Lystsejlerne er efterfslgende opdelt i motorbade og sejlbade i forhold til deres maksimalt
observerede hastighed i omradet, og lystbddene er opgjort i leengdeklasser i forhold til, hvilke
brofag de kan passere. Derudover er den gennemsnitlige andel af disse fordelt pa
laengdeklasserne inkluderet. For nogle lystsejlere er laeengden af baden ikke opgivet i data. Det
antages, at disse fordeler sig som de resterende bade pa laengdeklasserne. Data ses i Tabel 7 og
Tabel 8.

Tabel 7 Motorbades inddeling pd passagelinjen fra Samsg - Jylland

Passagelinje\Laengde Ukendt Om-22m 23 m-44m 45 + m Total

Samsg - Jylland 1 62 407 18 9 434
Samsg - Jylland 2 46 385 18 9 412
Andel 93,6 % 4,3 % 2,1 % 100 %

Ved sammenholdelse med Tabel 5 ses, at ca. 94 % af alle passerende motorbade vurderes at
kunne passere de smalleste gennemsejlingsfag pa 35 x 18 m. Derudover er ca. 4 % af
motorbadene begraenset til brofagsbredder stgrre end 35 m, og 2 % er begraenset til
brofagsbredder pa stgrre end 70m.

Tabel 8 Sejlbddes inddeling p& passagelinjen fra Samsg — Jylland

Passagelinje\Laengde Ukendt Om-13m 14 m-20m 21+ m Total

Samsg - Jylland 1 84 1009 155 34 1198
Samsg - Jylland 2 83 953 144 34 1131
Andel 84,2 % 12,8 % 2,9 % 100 %

Fra Tabel 8 fremgar det, at ca. 84 % af alle passerende sejlbdde i datasaettet vest for Samsg vil
kunne passere et gennemsejlingsfag pa 35 x 18 m eller 70 x 18 m. Brofagshgijden for de
forskellige vestlige Igsningsforslag vil sdledes pdvirke sejlskibslaengder pd 14 meter eller stgrre og
20 meter eller stgrre med hhv. ca. 13 % og ca. 3 %, hvorved en brofagshgjde pd hhv. 18 meter
eller 26 meter i mindre omfang vil begraense den rekreative trafik i omradet mellem Samsg og
Jylland.
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Stgrstedelen af de observerede lystsejlere krydser kun passagelinjerne en enkelt eller ganske f3
gange. Det vurderes dermed, at en stor del af trafikken er lystsejlere p& gennemsejling.

Andelen af den rekreative trafik vest for Samsg, der vurderes at kunne passere forskellige
stgrrelse af gennemsejlingsfag, er opsummeret for bdde motorbdde og sejlbdde i Tabel 9.

Tabel 9. Estimeret andel af rekreativ sejlads, der kan passere forskellige stgrrelser af brodbninger.

Samlet antal bade

Badtype

(begge passagelinjer) 35x18 m 70 x 18 m 170 x 26 m
Motorb3d 846 93,6 % 97,9 % 100 %
Sejlbad 2329 84,2 % 84,2 % 97,1 %
Total 3175 86,7 % 87,9 % 97,9 %

Af alle lystsejlere registreret med AIS-data vest for Samsg ses ca. 87 % at kunne passere en
gennemsejlingsabning i en lavbroslgsning pa 35 x 18 m, og ca. 88 % vil kunne passere en
gennemsejlingsabning pa 70 x 18 m. Derudover ses, at alle motorbade vurderes at kunne passere
en hgjbroslgsning og kun ca. 3 % af de stgrste sejlbade vil vaere begraenset af
gennemsejlingsfaget i en hgjbro.

3.2.1 Lystsejlere pa tveers af omrddet mellem Samsg og Jylland

I forhold til efterfglgende vurdering af Igsningsforslagene er antallet af lystsejlere i forskellige
omrader vest for Samsg opgjort i Figur 5; hhv. syd for Hou mod Jyllands gstkyst, nord for Hou,
langs Samsgs vestkyst, samt diagonal trafik mellem Lillebzelt og omrédet mellem Tung og Samsg.
Antallet af hhv. sejlbadde og motorbade er vurderet pa baggrund af AIS-data, som beskrevet
ovenfor.

’ r , -..1
Odder
Samsg - Motorbade: 221} jf
Jylland 1 Sejlbide: 487 i
Samsg - Motorbade: 127
Jylland 2 Sejlbade: 442 :

samsg -~ V|

Motorbade: 148
Sejlbdde: 353

Motorbade: 152
Sejlbide: 362

Figur 5. Antal lystsejlere i forskellige omrader mellem Jylland og Samsg.
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Sejlbddene er mest kritiske i forhold til passage af gennemsejlingsfagene med begraenset frihgijde.
Ud fra de ovenstdende observationer er sejlbades krydsninger af passagelinjerne mellem Samsg
og Jylland derfor illustreret i Figur 6 og Figur 7. Figurerne viser histogrammer over antallet af
sejlbade, der krydser passagelinjerne pa forskellige placeringer af linjerne regnet fra Jylland mod
Samsg. Pa linjen Samsg - Jylland 1 nord for Hou fordeler sejlb&dene sig, som vist i Figur 6, og pa
linjen Samsg - Jylland 2 syd for Hou havn fordeler skibene sig, som vist i Figur 7.

Fordeling af sejlbade vest for Samse (Samso - Jylland 1)

Alle sejlbade
== Lystsejlere pa maks. 20m
= Lystsejlere pa maks. 13m

40 60

Antal passager

20

N __ i

T T T 1
0 5000 10000 15000 20000
Passagelinjen [m]

Figur 6 Sejlbades observerede krydsninger af passagelinjen Samsg - Jylland 1 givet deres lzengder.

Det ses af Figur 6, hvordan sejlbddenes krydsninger af passagelinjen er fordelt pa hele linjen
uafhaengigt af deres laengder, hvor linjen er orienteret vest-gst i stil med linjen illustreret pa Figur
4. Ved sammenligning med Figur 5 ses omraderne med mere intensiv rekreativ trafik langs
Jyllands kyst (mod venstre i Figur 6), langs Samsgs vestkyst (mod hgjre i Figur 6) og diagonalt
mellem Lillebzaelt og passagen mellem Tung og Samsg. I nedenstdende Figur 7, er samme analyse
foretaget for at se pa sejlbades krydsninger af passagelinjen syd for Hou.
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Fordeling af sejlbade vest for Samse (Samseo - Jylland 2)

Alle sejlbade
=== Lystsejlere pa maks. 20m
= Lystsejlere pa maks. 13m

100 150 200
I. Il J

Antal passager

50

T
0 5000 10000 15000 20000
Passagelinjen [m]

Figur 7 Sejlbades observerede krydsninger af passagelinjen Samsg - Jylland 2 givet deres lzengder.

Heraf er der observeret en vaesentlig andel lystsejlere med skibslaengder p& 14-20 m naer Hou
havn. Derudover observeres sejlbddes passager kystnaert langs Samsg og Jylland samt den
direkte rute fra Lillebzelt op gennem omradet ligesd ses af lystsejlernes krydsning af linjen.

3.3 Skibstrafik og rekreativ sejlads gst for Samsg

Midt mellem Samsg og Sjeelland Igber Rute T, som er en af hovedruterne mellem @stersgen og
Skagen. Denne rute benyttes intensivt af store kommercielle fartgjer, og den rekreative trafik gst
for Samsg sejler derfor i udgangspunktet kystnaert. Umiddelbart vest for Sjeelland vurderes alle
Igsningsforslagene at tillade passage af rekreativ trafik, da Igsningsforslagene her bestar af enten
tunnel eller haengebro/skrastagsbro med stor hgjde svarende til gstbroen over Storebzelt. Der er
ikke her defineret egentlige gennemsejlingsfag ud over hovedgennemsejlingsfaget for Rute T,
som den rekreative trafik i udgangspunktet forventes ikke at matte benytte. I det falgende er den
rekreative trafik dermed kun analyseret mellem Samsgs gstkyst og trafikken pa Rute T, som
angivet i Figur 8 med rgdt.
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Samsg -
Jylland 1

Samsg -
Jylland 2

\ ¢

Samsg -
Sjeelland 1|

Figur 8. Anvendt del af passagelinjerne gst for Samsg markeret med rgdt. Sgkort ©Geodatastyrelsen - 320-0147.

Skibstrafikken er registreret over to passagelinjer hhv. nord og syd for Ballen pd Samsg.
Trafikken pa den med rgdt markerede del af disse passagelinjer er opgjort i Tabel 10. Derudover
er skibene registreret i datasaettet, som “Andre skibe” undersggt naermere, da disse vil kunne
dakke lystsejlere. Dette medfgrer en marginal forggelse i antallet af lystsejlere ud over dem, der
er praesenteret i Tabel 10. De gvrige skibstyper er undladt i den efterfglgende analyse.

Tabel 10. Samlet skibstrafik optalt over passagelinjerne gst for Samsg.

Skibstype Sjeelland — Samsg 1 Sjeelland - Samsg 2

Fragtskibe 1179 1197
Tankskibe 77 57
Passagerskibe 19 503
Lystsejlere 1301 1425
Fiskerskibe 28 25
Andre skibe 479 497
Sum 3083 3704

Lystsejlerne er efterfglgende opdelt i motorbdde og sejlbdde i forhold til deres maksimalt
observerede hastighed i omradet. Derudover er lystbadene opgjort i leengdeklasser i forhold til
hvilke brofag, de kan passere. Data ses i Tabel 11 og Tabel 12 for den med rgdt markerede del af
passagelinjen i Figur 8, svarende til omraderne @-1 og @-3 vist i Figur 9.
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F
Motorbade: 384
Sejlbade: 992
Motorbade: 312
Sejlbéde: 458
= : Samse -
Motorbade: 400 Sjeslland 1 o
Sejlbade: 1033
Motorbade: 341
Sejlbéde: 461
Samsg -
Sjeelland 2
Kal"indborg

Figur 9. Antal lystsejlere i forskellige omrader mellem Sjlland og Samsg.

Tabel 11 Motorbddes inddeling p& passagelinjen fra Samsg — Sjalland vest for T-ruten.

Passagelinje\Laengde Ukendt Om-22m 23m-44m 45 + m Total

Samsg - Sjeelland 1 28 327 18 11 356
Samsg - Sjeelland 2 31 338 28 3 369
Andel 91,7 % 6,3 % 1,9 % 100 %

Heraf er ca. 30 motorbades laengder ikke defineret i datasaettet. Disse antages at fordele sig som
de resterende bade pa laengdeklasserne. @st for Samsg er de mindste gennemsejlingsfag i
lavbroerne pa 70 x 18 m. Ved sammenholdelse med Tabel 5 ses, at motorbade pa op til 44 m i
laengden vurderes at kunne passere disse gennemsejlingsfag. Sledes vil 91,7 % + 6,3 % =
98,1 % af alle passerende motorbade kunne passere de smalleste gennemsejlingsfag pa

70 x 18 m. Derudover er 1,9 % begraenset til brofagsbredder stgrre bredere end 70 m.

Tabel 12 Sejlbddes inddeling pa passagelinjen fra Samsg - Sjalland vest for T-ruten.

Passagelinje\Langde Ukendt Om-13m 14m-20m 21 4+ m Total

Samsg - Sjeelland 1 65 683 152 22 857
Samsg - Sjeelland 2 73 769 162 29 960
Andel 79,9 % 17,3 % 2,8 % 100,0 %

Alle gennemsejlingsfag i lavbroerne gst for Samsg er designet med en gennemsejlingshgjde pa
18 m. Ved sammenholdelse med Tabel 5 ses af Tabel 12, at ca. 80 % af alle passerende sejlbade
i dataseettet gst for Samsg vil kunne passere et gennemsejlingsfag med 18 m frihgjde. De
resterende sejlskibe vil skulle passere broerne, hvor frihgjden er stgrre.

Andelen af den rekreative trafik gst for Samsg, der vurderes at kunne passere forskellige stgrrelse
af gennemsejlingsfag, er opsummeret for bade motorbade og sejlbade i Figur 13.
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Tabel 13 Estimeret andel af rekreativ sejlads, der kan passere forskellige stgrrelser af brodbninger.

Samlet antal bade

Badtype

(begge passagelinjer) 70 x 18 m 170 x 18 m 170 x 26 m
Motorbad 725 98,1 % 100 % 100 %
Sejlbad 1817 79,9 % 79,9 % 97,2 %
Total 2542 85,1 % 85,6 % 98,0 %

Alle lystsejlere vil kunne passere gst om Samsg - evt. ved at ga taettere pa de store
gennemsejlingsfag, men stadig uden at sejle p& Rute T. Kystnaert mod Samsg vil henholdsvis ca.
83 % o0g 85 % af de registrerede lystsejlere kunne passere gennemsejlingsadbninger pa 70 x 18 m
eller 170 x 18 m.

3.3.1 Lystsejlere pa tveaers af omradet mellem Sjalland og Samsg

Sejlbddene er ogsa her mest kritiske i forhold til passage af gennemsejlingsfagene med
begraenset frihgjde. Sejlbadenes krydsninger med de to passagelinjer er illustreret i Figur 10 og
Figur 11 hhv. for passagelinjen Samsg - Sjeelland 1 nord for Ballen havn og passagelinjen
Samsg - Sjeelland 2 syd for Ballen havn. I begge tilfeelde ses tydeligt den intensive, kystnaere
trafik, samt at sejlskibe med alle lzengder er repraesenteret i alle afstande fra kysterne. De
lzengere sejlskibe har dog en tendens til at holde sig lidt lsengere fra kysterne.

Fordeling af sejlbade @st for Samse (Samse - Sjeelland 1)

Alle sejlbade
= Lystsejlere pa maks. 20m
= Lystsejlere pa maks. 13m

150
J

100
I.

Antal passager

50

T T 1
0 5000 10000 15000
Passagelinjen [m]

Figur 10 Sejlbades observerede krydsninger af passagelinjen Samsg - Sjelland 1 givet deres laengder
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Fordeling af sejlbade ost for Samse (Samse - Sjelland 2)

Alle sejlbade
=== Lystsejlere pa maks. 20m
= Lystsejlere pa maks. 13m

Antal passager
80 80

40

20

T T 1
0 5000 10000 15000
Passagelinjen [m]

Figur 11 Sejlbades observerede krydsninger af passagelinjen Samsg - Sjalland 2 givet deres laengder
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SANDSYNLIG PAVIRKNING AF DEN REKREATIVE
SEJLADS @ST OG VEST FOR SAMS@

I nedenstdende er de forskellige brolgsningers pavirkning af den rekreative trafik beskrevet givet
deres beliggenhed og udformningen af gennemsejlingsfag. Hvor Igsningerne har falles
karaktertraek eller sammenfaldende placering af deres linjefgringer, er disse samlet i falles afsnit.

For alle Igsningerne er placeringen af gennemsejlingsdbninger givet ved stationeringer modtaget
fra COWI; ref. /4/. Angivelsen af gennemsejlingsdbninger er vurderet i forhold til den geografiske
placering af Igsningerne. Stgrrelsen af gennemsejlingsabningerne er angivet i Tabel 3 og Tabel 4.

Generelt er der for de mindre gennemsejlingsabninger pa nuvaerende tidspunkt planlagt med en
frihngjde pa 18 m. Dette er baseret pa data fra ref. /1/, hvor det vurderes, at omtrent 80 % af
lystsejlerne vil have en mastehgjde pd maksimalt 18 m. Dette er bekrzeftet i naervaerende
analyse, hvor der er foretaget en yderligere vurdering af andelen af hhv. sejlbade og motorbade. I
ref. /2/ naevnes det, at lystsejlere saedvanligvis ikke vil udggre en fare for brokonstruktionen eller
kunne give forstyrrelse af driften af broen. Pavirkningen af den rekreative sejlads er dermed
primaert relateret til de begraensninger, som en gennemsejlingsabning vil give anledning til.

Hvorvidt en begraensning af den rekreative sejlads er vaesentlig, beror pa en kvalitativ vurdering
af pavirkningerne, og det anbefales bl.a. at basere vurderingerne pa en konkret hgring af
farvandets brugere i forhold til de lokale pavirkninger. Lystsejlere p& gennemsejling vil i mange
tilfeelde kunne planlaegge andre ruter i fald en Igsning begraenser beveegelsesmulighederne i
omradet, hvorimod andre omveje vil kunne ses som stgrre hindringer i relation til brugen af
omradet, saerlige geografiske forhold, etc. Det er derfor pa det nuvaerende grundlag vurderet i
hvilket omfang der kan vaere udfordringer ved de forskellige Igsninger, og det anbefales at
kvalificere vurderingen af veesentlighed med fremtidig hgring af interessenterne, ndr antallet af
Igsningsmuligheder er faerre.

Vurderingerne er praesenteret for Igsningerne hhv. vest og gst for Samsg.

4.1 Linjefgringer vest for Samsg

Lavbroslgsningerne og gennemsejlingsfagene her er i udgangspunktet dimensioneret som for
Vestbroen over Storebzelt med gennemsejlingshgjder pd 18 m; se Figur 12. Dette muligger
gennemsejling med sejlskibe pa op til ca. 13 m i leengden.

FISIT IUS; - g 5
5m 5M /

28,

age under 1000

sh Waters™ |

{ / Y
s\ 05229820, 4
S ENDEN”

Knud‘shovea?p.WRs,ws‘m \

r forbudt | de afmeerkede anduvnings:
samt over en straekning pa 500 m i dis: bs forlaengt
side af broen
Inden for en

b gennem
pa den anden

af 500 m fra broen er sejlads pa tvaers af farvandet ud for
gennemsejlir e forbudt.

Figur 12. Udsnit af sgkort ved Vestbroen over Storebzelt. ©Geodatastyrelsen — 320-0147)

Gennemsejlingsbredden i lavbroerne er for forskellige Igsningsmodeller dimensioneret til enten
70 m eller 35 m; se Tabel 3. De nordlige Igsninger vest for Samsg er designet til 70 m for at give

Doc ID 1100041633-831262987-168 18/26



Rambgll - Vurdering af p8virkning af rekreativ sejlads

mulighed for, at Tung-feergen kan passere; ref. /2/ afsnit 5.3.1.3.4. Derudover giver
gennemsejlingsbredden en begraensning for motorbade, som beskrevet i afsnit 3.1.

Lgsningsforslagene og gennemsejlingsdbningerne er vist i Figur 13. P3 illustrationen er
placeringen af gennemsejlingsfagene markeret med cirkler. Alle brolgsningerne vest for Samsg er
designet med hgjbro eller tunnel umiddelbart vest for Samsg og lavbroer mod Jylland.
Gennemsejlingsfagene markeret umiddelbart vest for Samsg er dermed 170 x 26 m, som angivet
i Tabel 3, hvorimod gennemsejlingsabningerne taettere pa Jylland er 70 x 18 m eller 35 x 18 m
afhaengig af brolgsningen. For Igsningerne KKV-1.1 og KKV-1.2 er desuden illustreret en kunstig g
syd for Tung ved overgangen mellem saenketunnel og lavbro.

Densitetskort for rekreativ sejlads (KKV)

Odder |
1

M

N
P

Rekreativ sejlads —— KKV 1.1 (Seenketunnel/lavbro) KKV 3.1 (Hgjbro/lavbro) [©] Gennemsejlingsfag
[antal krydsninger] _____ KKV 1.2 (Sanketunnel/lavbro) KKV 3.2 (Hgjbro/lavbro)
<10
50 ——— KKV 2.1 (Hojbro/lavbro) KKV 3.4 (Hgjbro/lavbro)
< 50 KKV 2.2 (Hejbro/lavbro)
Bl < 120 ——— KKV 2.3 (Hgjbro/lavbro)
< sso
I - 3400

Figur 13. Lgsningsforslag fra Tabel 3 vest for Samsg med markering af gennemsejlingsdbninger samt
intensiteten af den rekreative sejlads.

Linjefgringen KKV-3.5 er en ren tunnellgsning. Denne vil s8ledes ikke pavirke den rekreative
sejlads med motorbade eller sejlbade.

Nedenfor er bro- og kombinerede tunnel- og brolgsninger vurderet.
4.1.1 KKV-1.1 og KKV-1.2

Linjefgringer for disse Igsningsmodeller er en kombineret brolgsning med sanketunnel naer
Samsg og en lavbro naer Jylland. I lavbroerne er der planlagt et enkelt gennemsejlingsfag pa 70 x
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18 m mellem Jylland og Tung, som vist pd Figur 13. Ved overgangen fra ssenketunnel til lavbro
planlaegges en kunstig g syd for Tung.

Al rekreativ trafik langs Samsgs vestkyst vil kunne sejle uhindret efter etablering af en
saenketunnel. Den diagonale trafik mellem Lillebzelt og omradet mellem Tung og Samsg vil
ligeledes kunne sejle uhindret; bortset fra, at den kunstige g syd for Tung vil skulle passeres. Den
rekreative trafik mellem Jylland og Tung vil potentielt blive pdvirket af lavbroen. I dette omrade
er der registreret ca. 500 sejlbdde og 225 motorbade; se Figur 5, omrade V-1. Med et
gennemsejlingsfag p& 70 x 18 m vurderes ca. 98 % af motorbadene og ca. 84 % af sejlbadene at
kunne passere. En del af de mindre b@de vil derudover kunne passere broen mere kystnaert. Et
mindre antal bade - primaert sejlbade - vil ikke kunne passere mellem Jylland og Tung. Disse kan
dog stadig passere gst om Tung via en mindre omvej.

Al rekreativ trafik vil dermed med disse Igsninger kunne passere mellem Jylland og Samsg. Stgrre
lystsejlere vil dog i nogle tilfaelde blive ngdt til at foretage en mindre omvejssejlads.

Samlet set vurderes KKV-1.1 og KKV-1.2 ikke at ville medfgre en vaesentlig pavirkning af den
rekreative sejlads, hvilket dog bgr detaljeres naermere ved hgring af farvandets brugere.

4.1.2 KKV-2.1, KKV-2.2

Brolgsningsmodellerne for disse linjefgringer inkluderer en kombineret hgj- og lavbro, hvor
gennemsejlingsfagene er hhv. 170 m x 26 m langs Samsg vestkyst og 70 m x 18 m ud for
Jyllands kyst. Gennemsejlingsfaget pa 170 x 26 m er udlagt, sa lokal erhvervstrafik kan passere.
Pa grund af den begraensede maengde af erhvervstrafik vest om Samsg vurderes det muligt for
den rekreative sejlads at kunne anvende gennemsejlingsfaget vest for Samsg.

Denne Igsningsmodel tilgodeser 98 % af alle motorbade ved Jyllands kyst og 84 % af sejlbadene.
De resterende, stgrre lystfartgjer vil skulle benytte det stgrre gennemsejlingsfag naer Samsg,
hvilket vil give anledning til en mindre omvej.

Brolgsningerne har ikke noget gennemsejlingsfag midt mellem Jylland og Samsg, hvor den
diagonale trafik mellem Lillebaelt og omradet mellem Tung og Samsg passerer. I dette omrade er
der registreret ca. 440 sejlbdde og 125 motorbade; se Figur 5, omrdde V-2. Mindre b&de vil
kunne passere broen uden for gennemsejlingsfagene, men meget af denne trafik vil skulle en
mindre omvej mod gennemsejlingsfagene teettere pa Jylland eller Samsg.

Gennemsejlingsfaget pd 170 x 26 m vil kunne passeres af langt de fleste lystsejlere. Dog vil

ca. 3 % af de stgrste sejlbdde ikke kunne passere broen. Enkelte sejlskibe vurderes derfor med
denne brolgsning ikke i fremtiden kunne passere vest om Samsg. Det meste af den rekreative
trafik vil kunne passere mellem Samsg og Jylland, men der vil vaere en mindre pavirkning som
folge af begraensningen af den diagonale trafik samt begraensningen for enkelte, stgrre sejlbade.

Samlet set vurderes KKV-2.1 og KKV-2.2 at give udfordringer for den diagonale trafik mellem
Lillebzelt og omrddet mellem Tung og Samsg, samt at begraense muligheden for at de stgrste
sejlbade kan passere mellem Samsg og Jylland. Dermed vurderes disse Igsninger at kunne
medfgre en vaesentlig pavirkning af den rekreative sejlads, hvilket dog bgr detaljeres naermere
ved hgring af farvandets brugere.

4.1.3 KKV-2.3

Brolgsningen for KKV-2.3 minder i hgj grad om KKV-2.1 og KKV-2.2, men skiller sig ud ved ogsd
at have et ekstra gennemsejlingsfag pa 70 m x 18 m midtvejs i omrddet V-2 illustreret i Figur 5.
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Dette vil betyde, at de lystsejlere, der er registreret i omradet her, vil pdvirkes i mindre grad, da
hhv. 98 % af alle motorbade og 84 % sejlbade af den rekreative sejlads i omradet, kan passere
her.

Da broens landgang pa Samsg ligger sydligere end KKV-2.1 og KKV-2.2 vil den dog passere ind
over omradet nord for det lavvandede Svanegrund, hvor der i dag ikke ses saerligt mange
lystsejlere; se Figur 13. Er dette omrade utrygt at anvende vil enkelte stgrre sejlskibe laengere
end 13 m kunne vaere ngdt til at sejle en omvej syd om Svanegrund pa turen nordfra mod Hou pa
Jyllands gstkyst. Dette vil kunne udggre en stgrre omvej for mere end 5 % af lystsejlerne.
Samtidig vil gennemsejlingsfaget pa 170 x 26 m naer Samsg stadig bevirke at omkring 3 % af de
stgrste lystsejlere ikke kan passere mellem Samsg og Jylland, men ma en stgrre omvej gst om
Samsg.

Samlet set vurderes KKV-2.3 med sin placering umiddelbart nord for det lavvandede Svanegrund
at kunne give anledning til en leengere omvej for nogle stgrre lystsejlere med lzengde over 13 m,
samt en leengere omvej gst om Samsg for nogle af de stgrste lystsejlere. Dermed vurderes, at der
kan vaere en vaesentlig pavirkning af den rekreative sejlads, hvilket dog bgr detaljeres naermere
ved hgring af farvandets brugere.

4.1.4 KKV-3.1, KKV-3.2 og KKV-3.4

Disse Igsningsmodeller er de sydligst placerede vest for Samsg og er kombinerede brolgsninger
med en hgj- og lavbro. Gennemsejlingsfagene er hhv. 170 x 26 m langs Samsg kyst og 35 x 18 m
placeret i den diagonale linje, som vist pa Figur 13, hvor den rekreative sejlads har hgj aktivitet
neaer Jylland. Mellem gennemsejlingsfagene har broerne alle en begraenset hgjde. Dette falder dog
sammen med det relativt lavvandede omrdde ved Svanegrund (se Figur 4) og tilsvarende fa
lystsejlere.

Pa trods af relativt begraensede gennemsejlingsfag pa 35 x 18 m vil ca. 94 % af motorbadene og
ca. 84 % af sejlbadene i omradet ved Jylland kunne passere lavbroerne ved gennemsejlingsfaget
syd for Hou. De resterende lystsejlere vil sandsynligvis skulle sejle en stgrre omvej omkring
Svanegrund og muligvis ogsd omkring Endelave for at passere igennem det stgrre
gennemsejlingsfag vest for Samsg. Omtrent 3 % af de stgrste lystsejlere vil ikke kunne passere
gennemsejlingsfaget vest for Samsg og dermed skulle passere gst om Samsg.

Stgrre sejlskibe pa over 13 m i laangden pa vej til og fra Hou i Jylland fra syd vil pavirkes af det
begraensede gennemsejlingsfag, da de ikke vil kunne passere broen. Af Figur 7 ses passager pa
langs af passagelinjen umiddelbart syd for Hou, hvoraf det fremgar, at der er et mindre antal
sejlskibe med laengde mellem 13 og 20 m i dette omradde. Omvejen for disse bade vil potentielt
blive lzengere, da de skal passere broen gennem det stgrre gennemsejlingsfag pd den anden side
Svanegrund ved Samsgs vestkyst for derefter at returnere til Hou.

Den rekreative sejlads langs Samsgs vestkyst vil stadig kunne forlgbe der. De stgrre bade blandt
den kystnaere rekreative trafik naer Samsg vil dog skulle sgge lidt la&engere ud fra kysten for at
passere gennemsejlingsfaget. For KKV-3.2 geaelder saerligt, at denne Igsning fortsaetter syd for
Samsg og dermed potentielt pdvirker den helt kystnaere sejlads, som ma sgge lidt leengere ud.

Samlet set vurderes disse Igsninger at kunne medfgre en stgrre omvej for lystsejlere med en
laengde pa over 13 m mellem Lillebzelt og Hou, samt pa den diagonale rute mellem Lillebzelt og
passagen mellem Tung og Samsg. Samtidig vil nogle af de stgrste lystsejlere ikke kunne passere
vest om Samsg. Dermed vurderes, at der kan veere en vaesentlig pavirkning af den rekreative
sejlads, hvilket dog bgr detaljeres neermere ved hgring af farvandets brugere.
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4.2 Linjefgringer gst for Samsg
@st for Samsg har nogle gennemsejlingsfag en gennemsejlingsbredde p& 170 m som fglge af
brodesignet med stgrre afstand mellem pillerne.

De forskellige Igsningsforslags pavirkning af lystsejlads @st for Samsg er beskrevet og uddybet
nedenfor for at klarlaegge omfanget af broernes begraensning af trafikken. Da flere af disse har
feelles karaktertreek eller placering af deres linjefgringer, er de samlet i et feelles afsnit, der
beskriver deres potentielle pdvirkning af den rekreative sejlads. Fzelles for dem alle er, at de
tillader passage af stgrre rekreativ sejlads langs Sjeellands kyst, hvor brofagene er hgjere og
bredere, eller Igsningerne udggres af en tunnel for at tillade erhvervstrafikken pa Rute T at
passere uhindret.

Lgsningsmodellerne gst for Samsg er vist i Figur 14 sammen med en indikation af placeringen af
gennemsejlingsfagene. Alle brolgsningerne bestar af hgjbroer eller lavbroer ind imod Samsg, og
der er for disse broer defineret gennemsejlingsfag pa enten 170 x 18 m eller 70 x 18 m, som
beskrevet i Tabel 4. For lgsningerne KK@-2.5, KK@-3.1, KK@-3.2, KK@-3.3, KK@-3.4 samt KK@-
4.1 og KK@-4.3 er desuden illustreret en kunstig @ sydgst for Samsg, hvilket kan ses pa Figur 14
ved overgangen mellem sanketunnel og lavbro.

Linjefgringerne KKV-2.1 og KKV-4.1 eksisterer ogsd som rene tunnellgsninger. Disse har ingen

indflydelse pd den rekreative sejlads. Nedenfor er de relevante bro- og kombinerede tunnel- og
brolgsninger vurderet.
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itetskort for rekreativ sejl A

Rekreativ sejlads —— KK@ 1.1 (Haengebro) KK@ 3.1 (Skr8stagsbro) (o] Gennemsejlingsfag
[antal krydsninger] KK® 2.1 (Haengebro) ——— KK®@ 3.1 (Sanketunnel/lavbro)
2 ;E —— KK@ 2.2 (Heengebro) —— KK@ 3.2 (Boret tunnel/lavbro)
< 50 = KK@ 2.3 (Heengebro) KK@ 3.3 (Saenketunnel/lavbro)
P =120 ——— KK®@ 2.4 (Hangebro) KK@ 3.4 (Boret tunnel/lavbro)
= = 2520 -~ KK@ 2.5 (Boret tunnel/lavbro) KK@ 4.1 (Boret tunnel/lavbro)
< 34

KK@ 4.3 (Saenketunnel/lavbro)

Figur 14. Lgsningsforslag fra Tabel 4 gst for Samsg med markering af gennemsejlingsdbninger samt intensiteten
af den rekreative sejlads.

4.2.1 KK@-1.1, KK@-2.1 og KK@-2.2

Disse Igsningsmodeller udggres af haengebroer. KK@-1.1 er placeret nordligst med landgang pa
Samsg ved Besser, hvorimod de gvrige har landgang sydligere ved Hjalmarsgdrd. Ud over et
hovedgennemsejlingsfag i forbindelse med Rute T har alle Igsningerne desuden et mindre
gennemsejlingsfag p& 170 m x 18 m taettere pd Samsg, se Figur 13. Dette tillader umiddelbart
alle motorbade og omtrent ca. 80 % af sejlbddene at passere broen relativt taet ved Samsgs kyst;
se Tabel 13. Mindre sejlbade vil kunne passere endnu mere kystnaert, hvorimod stgrre sejlbade vil
skulle passere broen leengere ude mod Rute T; dog uden at anvende hovedgennemsejlingsfaget,
som forventes at vaere forbeholdt erhvervstrafik. Da alle Igsningerne udggres af haengebroer med
en stor frihgjde, vil alle lystsejlere kunne passere broen.

Samlet set vurderes disse Igsninger ikke at ville medfgre en vaesentlig pavirkning af den
rekreative sejlads, hvilket dog bgr detaljeres naermere ved hgring af farvandets brugere.

4.2.2 KK@-2.3 og KK@-2.4

Disse brolgsninger fglger KK@-2.1 og KK@-2.3, men ender syd for Samsg, hvor de rammer
Igsning KKV-3.2 vest for Samsg. Som KK@-2.1 og KK@-2.2 har disse Igsninger ogsa et
gennemsejlingsfag pa 170 x 18 m teet pa Samsgs @stkyst. Disse begraenser dermed lystsejlerne
pa tilsvarende vis. Lgsningernes linjefering syd om Samsg gor dog, at de i lidt hgjere grad
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pavirker den helt kystnzaere trafik umiddelbart syd for Samsg. Ved sammenkobling med KKV-3.2
vest for Samsg vil den kystnaere trafik, der sejler rundt om Samsg dermed skulle sgge lidt
laengere vaek fra Samsg for at kunne sejle parallelt med broen og mod gennemsejlingsfaget.
Mindre bade vil sandsynligvis kunne passere broen mere kystnaert, hvorimod stgrre bade vil skulle
sgge mod gennemsejlingsfagene. Alle lystsejlere vurderes dog at kunne passere broerne — om
end lidt leengere ude.

Samlet set vurderes disse Igsninger ikke at ville medfere en vaesentlig pavirkning af den
rekreative sejlads, hvilket dog bgr detaljeres naermere ved hgring af farvandets brugere.

4.2.3 KK@-3.1 (Skrastagsbro)

Denne brolgsning forlgber laengst mod syd som skrastagsbro med et stort gennemsejlingsfag til
erhvervstrafikken pd Rute T og et mindre, kystnaert gennemsejlingsfag taettere pd Samsg. Bortset
fra den lidt sydligere placering, s vurderes denne brolgsning i forbindelse med den rekreative
trafik sammenlignelig med KK@-2.1 og KK@-2.2, som ogsa har et hovedgennemsejlingsfag for
Rute T og et mere kystnaert gennemsejlingsfag pa 170 x 18 m taettere pad Samsg.

Samlet set vurderes denne Igsning ikke at ville medfgre en vaesentlig pavirkning af den rekreative
sejlads, hvilket dog bgr detaljeres neermere ved hgring af farvandets brugere.

4.2.4 KK@-2.5, KK@-3.1, KK@-3.2, KK@-4.1 og KK@-4.3

Disse sydlige Igsningsmodeller mellem Sjzelland og Samsg er kombinerede saenketunneller og
lavbroer, hvor tunneldelen passerer Rute T for at tilgodese den store erhvervstrafik. Dette
betyder, at lystsejlere ogsa vil kunne passere her tzet ved Sjeellands kyst. Ved overgangen
mellem tunnel og lavbro vil en kunstig @ blive placeret midtvejs for disse brolgsninger. Saledes vil
kun den rekreative sejlads vest eller sydvest for denne g samt den kystnaere sejlads rundt om
Samsg blive pdvirket, da gennemsejlingsfaget i lavbroerne er angivet til 70 m x 18 m. Den
rekreative sejlads i dette omrade er optalt til ca. 1030 sejlbdde og 400 motorbade; se @-3 i Figur
9. Med et gennemsejlingsfag pa 70 x 18 m vurderes ca. 98 % af motorbadene og ca. 80 % af
sejlbadene at kunne passere; se Tabel 13. En del af de mindre sejlbdde vil sandsynligvis kunne
passere broen mere kystnaert, men der vil veere en andel af sejlbadene, der er ngdsaget til at
sejle uden om den kunstige @ for derved at kunne passere broerne og op langs Samsgs @gstkyst.

Samlet set vurderes disse Igsninger ikke at ville medfgre en vaesentlig pavirkning af den
rekreative sejlads, hvilket dog bgr detaljeres naermere ved hgring af farvandets brugere.

4.2.5 KK@-3.3 og KK@-3.4

Disse sydlige Igsningsmodeller svarer til de resterende kombinerede ssenketunneler og lavbroer,
men har endepunkt syd for Samsg. Ved sammenkobling med KKV-3.2 vest for Samsg vil den
kystnaere trafik, der sejler rundt om Samsgs sydkyst dermed skulle s@gge lidt laengere veek fra
Samsg for at kunne sejle parallelt med broen og mod gennemsejlingsfaget. Mulighederne for
passage af gennemsejlingsfaget og begraensningerne for de stgrste sejlskibe er dog
sammenlignelige med forholdene ved KK@-2.4, KK@-3.1, KK@-3.2, KK@-4.1 og KK@-4.3.

Samlet set vurderes disse Igsninger ikke at ville medfgre en vaesentlig pdvirkning af den
rekreative sejlads, hvilket dog bgr detaljeres naermere ved hgring af farvandets brugere.

4.2.6 Opsummering

@st for Samsg vurderes rekreativ trafik i omrddet kun at blive pvirket i mindre grad. Alle
lystsejlere vurderes stadig at kunne passere, men skal dog evt. sgge ud til de kystnaere
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gennemsejlingsfag. Det forventes, at hovedgennemsejlingsfaget ved Rute T vil vaere forbeholdt
erhvervstrafik og dermed ikke ma benyttes af lystsejlere.

Vest for Samsg vil de fleste lystsejlere kunne passere, men i nogle tilfaelde skulle omlaegge ruter
for at passere gennemsejlingsfagene. Enkelte af de stgrste sejlbade vil veere yderligere begraenset
og med brolgsninger vest for Samsg vaere ngdt til at sejle gst om Samsg.

For KKV-2.1, KKV-2.2, KKV-2.3, KKV-3.1, KKV-3.2 og KKV-3.4 vurderes det, at der kan veere
vaesentlige pavirkninger af den rekreative sejlads som fglge af begraensede gennemsejlingsfag
ved Jylland i kombination med begraensede vanddybder ved Svanegrund og Endelave, samt
eventuelle udfordringer for den diagonale trafik mellem Lillebaelt og omradet mellem Tung og
Samsg. Det kan dog ikke konkluderes pa nuvaerende tidspunkt, at det er sandsynligt, at der vil
veere vaesentlige pavirkninger af sejladsen. Det anbefales derfor som del af det fremtidige projekt
at gennemfgre hgring af farvandets brugere for at detaljere vurderingerne af begransningernes
vasentlighed.

For KKV-1.1 og KKV-1.2 med sanketunnel vest for Samsg, samt alle Igsninger gst for Samsg
vurderes der ikke at veere vaesentlige pavirkninger af den rekreative sejlads.

I forbindelse med fremtidige arbejder anbefales yderligere undersggelser af lystsejlere med
hgjder over 18 m for at vurdere mulighederne for at begraense generne for disse ved at gge
gennemsejlingshgjden i lavbroerne ved Jyllands kyst. Derudover anbefales det at gennemfgre en
hgring af farvandets brugere for herigennem at kunne detaljere vurderingen af begraensningernes
vaesentlighed.
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