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INDLEDNING

I dette notat gennemgas undersggelse af luftbdren stgj i tilknytning til Kattegatforbindelsen,
herunder metodebeskrivelsen til beregninger, beregningsforudsaetninger, resultater samt
praeciseringer af stgjpavirkninger af stgjfalsomme receptorer langs de aktuelle korridorer.
Belysningen af luftbaren stgj vil i forbindelse med forundersggelsen hovedsaligt vaere rettet mod
stgjpavirkningen af et motorvejsforlgb og en jernbane over Samsg.

Stg@j fra veje og jernbaner har tilknyttet forskellige vejledninger og stgjberegningsmetoder, idet
st@j fra henholdsvis jernbaner og veje (og i seerdeleshed motorveje) opleves forskelligt. Det
kommer til udtryk ved divergerende genekurver; altsd hvor generet er en person ved samme
middelstgjniveau af vejstgj og jernbanestgj. Det er ogsa derfor, de to stgjtyper har differentierede
grensevaerdier. Beregningsresultater i denne forundersggelse bekraefter, at stgjen fra en
kommende motorvej vil vaere dominerende i forhold til stgjen fra en ny jernbane. Forskellen
kommer til udtryk ved, at stgjkonsekvenszonerne for vejstgjen straekker sig vaesentligt laengere
ud i landskabet end tilsvarende for jernbanestgjen.

Luftbaren stgj, der forekommer som fglge af projektet, behandles i forhold til receptorerne for
befolkningen og menneskers sundhed. Receptorerne vil hovedsaligt udggres af boliger og gvrig
bebyggelse anvendt til fritidsbeboelse (sommerhuse, kolonihaver mm.), men samtidigt ogsa
rekreative interesser i form af badestrande, sport-/fritidsanlaeg, lystbddehavne og gvrige
planmaessigt udpegede rekreative omrader/interesser pa land og langs kysterne. Gennem
graensefladekoordinering til gvrige fagomrader og Vejdirektoratet er omfanget af relevante
receptorer afstemt. De rekreative omrader, saerlige friluftsomrader og udpegede stilleomrader,
forventes at have en hgj falsomhed over for stgj, der kan pavirke oplevelsen af disse omrader.

Undersggelsen af luftbren stgj vil som udgangspunkt beskaeftige sig med stgjpavirkningen pa
land og ikke over vand. Stgjberegningerne udfgres dog et kortere stykke forbi kystlinjen og ud
over vand. Derudover er der udvalgt enkelte udsnit af havkorridorerne med henblik pa belysning
af stgjen ift. nogle sma gsamfund mellem Samsg og Jylland. Der vil derudover primaer veere fokus
pd Samsg for kyst-kyst. Den geografiske graenseflade er ligeledes afstemt med Vejdirektoratet,
som varetager den landbaserede forundersggelse bortset fra ilandsaetningspunkterne.
Metodebeskrivelsen, der er afstemt med Vejdirektoratet, er sammenfattet i et notat med bidrag
fra Sund & Beelt A/S, Vejdirektorat samt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen /1/.

GENERELLE PAVIRKNINGER

Kommuneplanlaegningen kan blive pavirket, hvis en kommende motorvej eller jernbane enten
placeres inden for udlagte rammeomrader, sa den planlagte anvendelse hindres, eller hvis
trafikanlaegget placeres teet pa eksempelvis udlagte boligomrader eller rekreative omrader,
hvorved de vejledende stgjgreenseveerdier kan blive overskredet.

De rekreative interesser kan vaere sarbare over for primaert stgj, arealinddragelser og
barriereeffekter ved anlaeg og drift af et motorvejsanlaeg. De rekreative omrader, szerlige
friluftsomrader og udpegede stilleomrader, forventes at have en hgj falsomhed over for stgj, der
kan pavirke oplevelsen af disse omrader. De rekreative omrader vurderes derudover at have hgj
sarbarhed i forhold til permanent arealinddragelse. De rekreative stier vurderes at have hgj
fglsomhed over for permanente lukninger.
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I driftsfasen vil der vaere pavirkninger i form af permanente arealinddragelser til trafikanlaegget
inkl. skraningsanlaeg, regnvandsbassiner, broer, faunapassager og omlagte lokalveje.
Arealinddragelserne kan have betydning for den kommunale planlaegning og for friluftslivet, hvis
der inddrages kommuneplanlagte omrader, rekreative arealer eller hvis trafikanlaegget udggr en
fysisk barriere.

Motorvejen og jernbanen vil i drift medfgre stgjpdvirkninger, der primaert vurderes at have en
negativ effekt i boligomrader og i rekreative omrader, hvor mennesker faerdes eller opholder sig.

VEJLEDENDE GRANSEVARDIER FOR TRAFIKST@J

De vejledende graenseveerdier for trafikstgj er beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007
"Stgj fra veje” /2/ og Miljgstyrelsens tillaeg til vejledning 1/1997 "Stgj og vibrationer fra
jernbaner” (2007) /3/. Graenseveerdierne anvendes ved udlagning af nye boliger og anden
stgjfslsom anvendelse langs eksisterende veje og jernbaner. Graensevaerdierne anvendes bade i
forbindelse med forebyggelse mod stgjgener, men ogsa som grundlag, ndr man skal vurdere
stgjulemper ved eksisterende boliger langs eksisterende veje og jernbaner.

Der er ikke fastsat vejledende greenseveerdier for stgjen fra nye veje og jernbaner, men
Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme hensyn til stgjen, ndr man planlagger nye veje og
jernbaner, som nar man planlaegger nye boliger.

Trafikstgjen vurderes saledes i henhold til Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier. Er en bolig
udsat for en stgjpavirkning over Lgen 58 dB ved vejstgj eller Lgen 64 dB ved jernbanestgj, betragtes
boligen som stgjbelastet. Greenseveerdierne fremgar af Tabel 3-1.

Tabel 3-1: Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for henholdsvis vej- og jernbanestgj.

Omradetype Vejledende greensevaerdi

Rekreative omrader i det bne land, sommerhusomrader, Lden 53 dB (vejstgj)
campingpladser o.l. Lden 59 dB (jernbanestgj)

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden
kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker

Lden 58 dB (vejstaj)
Lsen 64 dB (jernbanestgj)

Lden 63 dB (vejstaj)

Hoteller, kontorer m.v. . .
Lden 69 dB (jernbanestgj)

METODEBESKRIVELSE

4.1 Fakta om trafikstgj

Trafik pd veje og jernbaner medfgrer stgj, som kan veere til gene for naboerne og belaste
omgivelserne med stgj. Ved anlaeg af nye veje og jernbaner kan trafikstgjen medfgre gener i
omrader omkring den nye faerdselsare, som ikke tidligere var stgjbelastede, men ved etablering
af motorvej eller jernbane vil blive udsat for stgj. Stgj fra gvrige veje indgar sdledes ikke i
vurderingerne, idet pavirkningen af vejstgj pa Samsg vurderes at vaere forholdsvis begraenset i
forhold til stgjpavirkningen fra en ny motorvej.
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Mange faktorer har betydning for, hvordan stgjen fra trafikken spredes i omgivelserne. Hvis
stgjen ikke stoppes af fysiske barrierer, (fx bygninger eller stgjskaerme), vil stgjen spredes, og
modsat vil den blive deempet, hvis der er barrierer. Overfladen i det omgivende terreen har ogsa
betydning for, hvordan stgjen udbredes. Over en "hard” terraenoverflade (fx over vandet eller
stgrre asfalterede overflader), vil stgjen nemmere kunne spredes sammenlignet med en “blgd”
overflade (fx marker), hvor stgjen i nogen grad deempes. Stgjen vil dog altid reduceres med gget
afstand fra vejen.

Vejrforhold kan pavirke stgjens styrke - jo stgrre afstand til vejen eller jernbanen, jo stgrre
betydning har vejrforholdene for stgjens udbredelse. Isaer kan stgjen blive forsteerket i medvind
og blive deempet i modvind. Taettere pa vejen eller jernbanen har vejrforholdene mindre
betydning. Dette kommer til udtryk, ndr man beregner stgjen fra en motorvej eller jernbane, hvor
man kan konstatere uens udbredelser pa trafikdrens sider. Dette skyldes en fremherskende
sydvestlig vind, som er almindeligt forekommende i Danmark.

Stgj fra veje afhaenger i hgj grad ogsa af trafikmaengden, sammensaetningen af kgretgjer og af
hastigheden. Ligesom trafikken varierer stgjen ogsa over dggnet, hvor der er mest trafik og stgj i
myldretiderne og mindst om natten. Desuden vil trafikkens sammensatning og trafikkens
hastighed pavirke trafikstgjniveauet. Fx giver én lastbil anledning til lige s meget stgj som 8 - 10
personbiler. Derfor har andelen af tung trafik pd en vej stor betydning for den samlede stgj.
Forgges hastigheden fra fx 80 km/t til 130 km/t gges stgjudsendelsen fra vejen med ca. 5 dB.
Samme mekanismer ggr sig gaeldende for stgj fra jernbaner.

Stgjens styrke (stgjniveauet) males i decibel, der forkortes dB. 0 dB svarer til den svageste lyd et
menneske kan hgre. 120 dB er s3 kraftig stgj, at det kan ggre ondt i grene. En forbipasserende
personbil kan kortvarigt give anledning til et stgjniveau pa 75 dB i 10 meters afstand, mens en
lastbil giver et stgjniveau pd 85 dB i 10 meters afstand. Derfor har andelen af tung trafik pa en
vej stor betydning for den samlede stgj.

Stgjen er angivet ved stgjindikatoren L4en, der er et vaegtet gennemsnit over et dggn beregnet for
et helt 8r. Selvom vejstgj ikke er konstant over tid, s& er der en god sammenhang mellem
menneskers opfattelse af stgjen og stgjen angivet som et gennemsnit over et dggn. Vejstgj er
mere generende om natten og aftenen end om dagen, s& derfor vaegter stgj fra et koretgj om
aftenen, tre gange s3 meget som stgjen fra et kgretgj om dagen, mens stgjen fra et kgretgj om
natten tzeller 10 gange sa meget.

Undertiden vil man se, at der skrives dB(A). "(A)” betyder, at angivelsen af stgjniveauet er
tilpasset den made et menneske opfatter stgjen. Vejstgj bliver altid angivet i dB(A), ogsa selvom

der kun star dB.

Tabel 4-1 herunder viser eksempler pa, hvordan andring af stgjniveauet opleves, og hvilke
virkemidler der skal til for at opnd aendringen af den oplevede stgj.
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Tabel 4-1: Oplevet a&ndring i stgjniveau.

FAEndring i stgjniveau Oplevet s&ndring FAEndringen kan optraeede som fglge af

1dB En meget lille 2endring Andring i trafikmangden med 25 %

Andring i trafikmzaengden med 50 % eller

3dB En hgrbar, men lille 2endring fordobling eller halvering af afstanden til
vejen
. . Reduktion af trafikmaengden med 65 % eller
5dB En veesentlig eendring . .
brug af stgjvolde eller stgjskaerme
10 dB Halvering eller fordobling af Reduktion af trafikken til en tiendedel eller
stgjen 10 gange s& meget trafik

4.2 Metodebeskrivelse

I denne forundersggelse fastlaegges stgjkonsekvenszonernes udstraekninger som udgangspunkt i
en generisk sammenhaeng uden hensyntagen til terraenforhold, afskaermninger, refleksioner mm.
Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veaere udtryk for et konservativt bud pd
afstandene til kriterieveerdierne. For at belyse variationen i stgjens udbredelse gennem landskabet
er stgjkonsekvenszonerne fra en motorvej i landskabet samtidig beregnet ved et forlgb i 4 meter
afgravning. P figurerne af stgjkonsekvenszonerne, som praesenteres i kapitel 7, indgar saledes to
seet stgjkonsekvenszoner; ét ved forlgb pa fladt terreen og ét ved forlgb i afgravning. For at
begraense stgjudbredelsen ved de kystnaere landomrader, hvor motorvejen ikke kan forlgbe i
afgravning, suppleres scenariet med motorvejsforligb i afgravning med stgjskaerme og anvendelse
af stgjreducerende draenasfalt. De stgjreducerende tiltag pa bro og brovederlag beskrives
nermere i afsnit 6.5.

Det billede, der vises pa stgjkortene, kan derfor ved forskellige afvaergetiltag typisk reduceres
vaesentligt, jf. afsnit 6 om afvaergetiltag og disses generelle potentiale for stgjreduktion.

Metoden til beregning af trafikstgj (fra henholdsvis veje og jernbaner) til belysning af
pavirkningerne i driftsfasen er afstemt gennem en graensefladekoordinering med Vejdirektoratet
for at skabe metodesammenfald med den landbaserede forundersggelse. Hensigten med
graensefladekoordineringen har vaeret at sikre en harmonisering mellem metodetilgang pa de
tilstgdende igangvaerende forundersggelser; henholdsvis vand- og landbaserede forundersggelser.

Beregningerne udggres af sakaldte fladeberegninger, som kan anvendes som grundlag til stgjkort,
hvor stgjens udbredelse fra motorvejen/jernbanen kan illustreres. Beregningerne er udfgrt pa
grundlag af en beregningsmodel, hvor linjefgringsforslagenes forlgb i landskabet er indarbejdet
med oplyste trafikgrundlag.

Beregningerne udfgres i henhold til Miljgstyrelsens retningslinjer med beregningsmodellen
Nord2000. Til modelleringer og beregninger af luftbdren stgj anvendes beregningsprogrammet
SoundPLAN, version 8.2. Programmet er eneste kommercielle program til beregning af trafikstgj
efter gaeldende beregningsmetode i Danmark

Beregningerne udfgres med fire meteorologiske vejrklasser. Antallet er afstemt med

Vejdirektoratet forud for igangsaettelse af modelberegninger. P3 tilsvarende vis er
beregningsparametre for stgjberegningerne afstemt.
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Oplysninger om forventede trafikbelastninger ved en Kattegatforbindelse anvendes til at beregne,
hvor langt man skal vaek, fgr stgjen falder til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Afstandene
udtrykkes som s3kaldte stgjkonsekvenszoner. Kriterievaerdierne stammer fra Miljgstyrelsens
vejledning nr. 4, 2007 "Stgj fra veje”, hvor de har roller som graenseveerdier for etablering af
stgjfglsom bebyggelse med forskellig anvendelse. Til vurdering af stgj fra jernbaner anvendes
kriterievaerdier svarende til graensevaerdier for jernbanestgj; 59 dB og 64 dB. Se Tabel 3-1.

4.3 Trafikale forudsatninger for motorvej

Den forventede trafikmaengde pa en motorvej over Samsg stammer fra modelberegninger med
Landstrafikmodellen version 1.2 (LTM) gennemfgrt i forbindelsen med den strategiske analyse
december 2018. Trafikken er udtrykt ved hverdagsd@gntrafik (HDT) for prognosedret 2030. For at
bestemme trafikken for 8bningsdret 2035, er trafiktallene fremskrevet til 2035 med en linezer
arlig vaekst for lastbiler pd 1,2 procent og 0,9 procent for personbiler.

I stgjberegningerne anvendes arsdggntrafikken (ADT). Der er af Sund & Beelt Holding A/S oplyst,
at arsdggntrafikken bestemmes ved den empiriske sammenhaeng:

ADT = 1,05 * HDT

Endvidere er der oplyst en forventet trafikmaengde p& 25.700 kgretgjer/hverdagsdggn (HDT).
Omregningen fra HDT til ADT og trafikmaengde anvendt til stgjberegningerne er anvist herunder.

HDT: 25.700 keretgjer/hverdagsdegn > ADT: 26.990 kegretgjer/dagn

Den forventede fordelingen af kgretgjer over dggnet er baseret pa trafikmalinger ved Nyborg,
udfgrt af Vejdirektoratet i 2019. Se Tabel 4-2.

Tabel 4-2: Dggn- og kgretgjsfordelinger af vejtrafikken pa en sammenlignelig motorvejsstraeekning ved Nyborg.
Fordelingerne anvendes ved beregninger af stgjen fra en motorvej.

Fordelinger over dggnperioder

Kgretgjskategori Dag Aften Nat
(7-19) (19-22) (22-7)
Lette koretgjer 0-580 cm 0,709 0,091 0,086
Tunge (2-aksler) 580-1.250 cm 0,011 0,001 0,002
Tunge (4-aksler) Over 1.250 cm 0,061 0,013 0,027

Den forventede gennemsnitshastighed ved skiltet hastighed 110 km/t, fordelt over dggnet, er
baseret pa trafikmalinger ved Nyborg udfgrt af Vejdirektoratet i 2019. Se Tabel 4-3.

Tabel 4-3: Hastigheder fra motorvejsstraekningen ved Nyborg. Hastighederne anvendes ved stgjberegningerne.

Gennemsnitshastighed (skiltet 110 km/t)

Kgretgjskategori Dag Aften Nat
(7-19) (19-22) (22-7)
Lette kgretgjer 0-580 cm 112 113,3 114,6
Tunge (2-aksler) 580-1.250 cm 92,7 94,9 95,9
Tunge (4-aksler) Over 1.250 cm 84,8 85 85,1
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4.4 Trafikale forudsaetninger for jernbane

Den forventede trafikmaengde pa en jernbane over Kattegat er udarbejdet af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen pd baggrund af indledende modelberegninger med Landstrafikmodellen version
2.2.2 (LTM), som er gennemfgrt i fordr/sommer 2020. Modelberegningerne er udfgrt som del af
de indledende trafikale analyser i forbindelse med forundersggelsen af en fast
Kattegatforbindelse. Opggrelsen er udtryk for bedste bud pd et robust scenarie pd nuveerende
tidspunkt i undersggelsen.

Data for jernbanen bestdr af en opggrelse af akkumulerede toglaengder pd Kattegatbanens
streekninger pa et arsmiddeldggn fordelt pa forskellige togtyper og dggnperioder. Derudover
angives en opggrelse over de maksimalt tilladte hastigheder og de togtyper, som forudsaettes i
stgjberegningerne.

Opggrelsen er tilpasset Nord2000, som er den officielle faelles nordiske beregningsmetode jf.
Miljgstyrelsens vejledning "Tilleeg til vejledning nr. 1/1997: Stgj og vibrationer fra jernbaner”
(2007) /3/. Det betyder bl.a., at antallet af togmeter fordeles over tre perioder af dggnet.

Togmateriellet, som kgrer pa den statslige jernbane i 2020, vil ikke vaere repraesentativt for de
typer materiel, der kan forventes at kgre pa Kattegatbanen, som forudsaettes bnet efter 2035.
Togtyperne andres sdledes fra 2020 til 2035, da der forventes en udskiftning af store dele af
materiellet, og der generelt sker et skift til drift med elektrisk togmateriel.

I trafikgrundlaget opereres der generelt med forudsaetninger svarende til DSBs materielstrategi
"Fremtidens Tog”, hvor fjerntrafikken forudsaettes k@rt med el-tog til 200 km/t, men derudover er
det en forudsaetning, at der vil vaere nye hurtige tog til (dele af) trafikken pa Kattegatbanen, som
kgres med materiel med hastighed op til 250 km/t.

Der forudsaettes ikke godstog pa en jernbaneforbindelse over Kattegat. Derved forudsaettes
saledes trafikering med to forskellige materieltyper.

Materieltype 1: Moderne Hajhastighedstog
Beskrivelse: Moderne elektriskdrevet togseet til anvendelse til kgrsel med hgj hastighed.
Materielhastighed: Op til 250 km/t (dog 200 km/t for straekningen i denne forundersggelse)

Materieltype 2: Moderne Fjerntog (IC-tog)
Beskrivelse: Moderne elektriskdrevet togseet til anvendelse i fjerntrafikken svarende til DSBs
materielstrategi “Fremtidens Tog”.
Materielhastighed: Op til 200 km/t

I stgjberegningsmodellen anvendes materielegenskaber, kildestyrker mv., som blev udarbejdet i

2015 ifm. VVM-undersggelserne af Timemodel-projekterne. Dette er beskrevet i notat
"Forudsaetninger for stgjundersggelser i timemodellen, teknisk notat, DELTA august 2015”, /4/.
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Tabel 4-4: Dggn- og kgretgjsfordelinger af jernbanetrafikken.

Forventet akkumuleret toglaengde Jernbanetrafikken fordelt over dggnperioder

e - -
(7-19) (19-22) (22-7)

Moderne Hgjhastighedstog (250 km/t) 12,2 1,9 2,2 16,3

Moderne Fjerntog (200 km/t) 5,3 1,3 1,8 8,4

I alt 17,5 3,2 4,0 24,7

Den maksimale straekningshastighed ved en Kattegatforbindelse (for straekningen kyst-kyst inkl.
Samsg) er oplyst at vaere 200 km/t.

Planlaegningen af en jernbaneforbindelse over Kattegat omfatter en station pa Samsg. Det er
oplyst, at der til stgjberegningerne skal forudseettes, at hgjhastighedstog ikke standser ved de
nye stationer, men er gennemkgrende. Ved drift af en jernbane over Samsg tiltaenkes fjerntog at
standse ved en station p& Samsg. Beliggenheden af en station pd Samsg kan ikke fastleegges pa
nuvaerende stadie, hvorfor ogsa kgrsel af fjerntog konservativt ogsa forudsaettes at vaere
gennemkgrende.

Den stgjmaessige betydning af en station pd Samsg, hvor en del af togtrafikken vil standse, frem
for udelukkende gennemkgrende tog vurderes at vaere beskeden. Forklaringen er dels knyttet til
trafiksammensatningen, hvor der alene planlazegges standsning af moderne fjerntog og dels til
retningslinjerne for beregning af jernbanestgj omkring en station.

Stgjbidraget fra jernbanetrafikken beregnes for den samlede togmasngde, men bidraget fra
moderne hgjhastighedstog vil veere stgrre end fra moderne fjerntog, idet togmaangden for
hgjhastighedstog er omtrent dobbelt s& stor som for fjerntog. Ved beregning af jernbanestgj
omkring stationer med standsning anvendes sakaldte standsningsmgnstre, som foreskriver de- og
accelerationer i form af straekningsvise nedsatte hastigheder omkring stationen /5/. For moderne
fierntog forudsaettes der en hastighed pa omkring 70 km/t ved standsninger fra 500 meter fgr og
frem til stationen og omkring 60 km/t ved accelerationer de fgrste 500 meter efter opstart fra
stationen /4/.

I tilleg til ovenstdende forhold er udstraekningen af stgjkonsekvenszoner for jernbanestgj typisk
vaesentlig mindre end for stgj fra en motorvej. Stgjpavirkningen fra motorvejstrafikken ma derfor
forventes at blive dimensionsgivende i forhold til stgjkonsekvenszoner. Dette forhold beskrives
indledningsvist i afsnit 5 om resultater.

RESULTATER

Stgjkonsekvenszonernes udstraekninger er beregnet for relevante linjefgringsforslag og i en
tilstraekkelig udstreekning fra motorvejen og jernbanen sdledes, at 53 dB-konturen for vejstgj og
59 dB-konturen for jernbanestgj kan illustreres.

Udstreekningerne af stgjkonsekvenszonerne varierer i forhold til hvilken side af
motorvejen/jernbanen, stgjen beregnes. Det skyldes, som tidligere beskrevet, den meteorologiske
pavirkning af stgjens udbredelse. Dette fremgar tydeligst for vejstgjen, idet
stgjkonsekvenszonerne straekker sig veesentligt la&engere fra motorvejen, hvor virkningen af de
meteorologiske pavirkninger er stgrre end naer ved trafikaren.
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De typiske udstreekninger af stgjkonsekvenszoner med udbredelse over land beregnet i denne
sammenhaeng er angivet i Tabel 5-1. Forskellen pa afstande skyldes, som beskrevet, en
anvendelse af den fremherskende sydvestlig vind, som er almindeligst forekommende i Danmark.

Tabel 5-1: Den forventede udstrakning af stgjkonsekvenszonerne ved forlgb henholdsvis pa fladt terraen og i 4

Stgjkonsekvenszone for vejstgj

meter afgravning.

Motorvejsforigb

Motorvej pa fladt terreen 900-1.300 m 500-700 m

Motorvej i 4 meter afgravning 600-800 m 250-350 m

Stgjkonsekvenszone for jernbanestgj
Jernbaneforigb
59 dB 64 dB

Jernbane pa fladt terreen 45-60 m 25-30 m

Jernbane i 4 meter afgravning 35-45 m 25-30 m

Udbredes stgjen over vand vil afstandene for stgjkonsekvenszonerne veere veaesentligt hgjere.
Fokus er dog hovedsaligt rettet mod udbredelse over land i denne forundersggelse, med
undtagelse af kystomrdderne, hvor stgjen fra havomrdderne er valgt beregnet med henblik pa at
afklare, hvorvidt stgjen kan f& en indflydelse inde pa land.

P8 Figur 5-1 og Figur 5-2 vises stgjkonsekvenszonerne for stgj fra henholdsvis motorvej og
jernbane. Udklippene viser en betydelig forskel mellem stgjkonsekvenszonerne.

Figur 5-1: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj ved et udklip af KSA-01 over Samsg. Bemaerk, at
stgjkonsekvenszonerne angiver forskellige stgjniveauer, som er knyttet de respektive graensevaerdier. De grgnne
linjer angiver 53 dB og de orange 58 dB vejstgj.
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Figur 5-2: Stgjkonsekvenszoner for jernbanestgj ved et udklip af KSA-01 over Samsg. Bemaerk, at
stgjkonsekvenszonerne angiver forskellige stgjniveauer, som er knyttet de respektive graenseveaerdier. De grgnne
linjer angiver 59 dB og de orange 64 dB jernbanestgj.

Stgjkonsekvenszonerne for jernbanestgjen er forholdsvis lave. Dette haenger blandt andet
sammen med, at der pa en Kattegatforbindelse ikke planleegges faerdsel med godstog. Samtidigt
er der en forventning om anvendelse af mindre stgjende togmateriel til persontransport.
Endvidere opleves genevirkningen for stgj ved samme lydniveauer ved forskellige stgjkilder
(eksempelvis motorvej og jernbane) forskelligt, hvilket ogsa er forklaringen pa forskellige
graenseveaerdier.

I forundersggelsen arbejdes der med sdkaldte 440 og 4+2 Igsninger svarende til en isoleret
motorvejslgsning med to spor i hver retning eller en kombineret motorvejs- og jernbanelgsning.
Opggrelserne af stgjkonsekvenszonerne udstraekninger viser, at stgjen fra en motorvej vil blive
dominerende i forhold til stgjen fra en jernbane. Dette er i god trad med tidligere tilsvarende
undersggelse /6/.

Nogle linjefgringsforslag har sammenfaldende ilandsaetningszoner, men er bestdende af dels en

brolgsning og en tunnellgsning. P& Figur 5-3 illustreres stgjkonsekvenszonerne for en sddan
situation ved KK@-3.1 bestaende af en skrastagsbro og KK@-3.3 bestaende af en sanketunnel.

Doc ID 1100041633-831262987-171 11/66



Rambgll - Modellering af stgj i driftsfasen

Figur 5-3: Eksempel pa stgjkonsekvenszoner (fra en motorvej) ved en ilandsaetningszone illustreret dels for en
brolgsning og en tunnellgsning. De grgnne linjer angiver 53 dB og de orange 58 dB vejstgj. Samtidigt angiver de
fuldoptrukne linjer stgjkonsekvenszonerne for en brolgsning og de stiplede linjer stgjkonsekvesnzonerne for en
tunnellgsning. Den stiplede mgrke linje angiver graensesnittet til undersggelsen for landdelen (varetaget af
Vejdirektoratet).

P& figuren fremgar det, at forskellen pd de to Igsninger primaert kommer til udtryk ved
stgjpavirkningen bag tunnelmundingen samt over vand.

By og landsbyer, som er beliggende nzer forslagene for de enkelte delstraekninger, illustreres pa
figurer sammen med linjefgringen for forslagene og stgjkonsekvenszonerne med et luftfoto som
baggrundskort. Bemaerk, at en stgjpavirkning af en bolig pa 58 dB udlgser en status, hvor boligen
karakteriseres som veerende stgjbelastet. For sommerhusomrader er kriterievaerdien 53 dB.

I undersggelsen indgadr en afsggning af de rekreative omrader, som i lighed med byomrader ogsa
stgjpavirkes. Rekreative omrader omfatter hovedsaligt sommerhusomrader og stgrre skove.

Forundersggelsen arbejder i princippet med korridorer for at bibeholde en vis fleksibilitet indenfor
korridoren. Modsat udfgres stgjberegninger ud fra konkrete forslag til linjefgringer. For at
imgdekomme gnsket om en vis fleksibilitet angives med navn de byer og landsbyer beliggende
indenfor stgjkonsekvenszonen for 53 dB, s&fremt dele af byerne (som markeres med rgdt) ligger
inden for 58 dB stgjkonsekvenszonen.

Det skal tilfgjes, at selvom Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi ikke er overskredet uden for
stgjkonsekvenszonerne, betyder det ikke, at trafikstgjen ikke kan opleves som generende. Det
kan haange sammen med, at en overvejende del af de undersggte landskaber ikke tidligere har
haft trafikstgj. Etablering af en Kattegatforbindelse kan stgjmaessigt opleves som en tydeligt
hgrbar omveeltning, ogsa selvom stgjpavirkningen er under de vejledende stgjgraenser.

AFVAERGETILTAG

Nye motorvejsanlaeg kan forlgbe forbi byomrdder, hvorved der opstdr behov for at reducere
stgjpavirkningen ved stgjbelastede boliger. Stgjen fra en motorvej kan begraenses ved anvendelse
af en raekke velkendte stgjreducerende foranstaltninger. Kvantificeringen og dimensionering af
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sadanne tiltag undersgges farst i en egentlig VVM-undersggelse, men i det folgende beskrives
hensigtsmaessige tiltag.

En vigtig detalje geeldende for alle afveergeforanstaltningerne er, at tiltaget ikke blot skal
etableres ud for det stgjfslsomme omrade, der skal afhjeelpes. Tiltagets udstraekning skal
forlaenges i begge retninger langs motorvejen. Hvilken forlaengelse, der kan vaere tale om, beror
pa de lokale forhold og tiltagets art og udformning.

En anden vigtig detalje er, at en stgjafhjeelpende indsats typisk skal sammensaettes af flere tiltag.

6.1 Stgjvold/afgravning

Ved at etablere en stgjvold eller lade motorvejen forlgbe i afgravning vil det vaere muligt at danne
en afskaermning. Grundreglen er, at jo hgjere stgjvold/dybere afgravning, desto stgrre
stgjreducerende virkning.

Ved en 10-12 meter hgj stgjvold placeret taettest muligt p& motorvejen vil det vaere muligt at
opna en stgjreduktion pd op til 8-10 dB umiddelbart bag volden. Og med forlgb i en 4-5 meter
dyb afgravning vil det veere muligt at opna en stgjreduktion pa op til 4-5 dB. Gaeldende for begge
tiltag er, at virkningen aftager i stigende afstand fra afskaermningen.

P3 stgjkortene vises stgjudbredelsen ogsd ved motorvejsforlgb i 4 meter afgravning.

6.2 Stgjskaerm

Et andet velkendt stgjreducerende tiltag er etablering af stgjskaerme. Som ved stgjvolde er
virkningen stgrre ved stigende skaermhgjder. Vejdirektoratet har tidligere dannet en
tommelfingerregel, der siger, at ved de fgrste fire meter af en stgjskaerm vil det vaere muligt at
opna en reduktion p& 2 dB per hgjdemeter, herefter kan der opnds en reduktion pd 1 dB per gget
hgjdemeter. Det vil sige, at virkningen umiddelbart bag en fire meter hgj stgjskaerm kan vaere op
til 8 dB og ved en seks meter hgj skaerm kan der opnas en virkning pa til 10 dB.

En optimal hgjde for en stgjskaerm langs en motorvej vil typisk veere 5-7 meter. Og som ved
stgjvolde er virkningen stgrst umiddelbart bag skeermen og aftager ved stigende afstand.

6.3 Hastighedsnedsaettelse
En hastighedsnedsaettelse pa en motorvej vil som udgangspunkt alene have betydning for
personbiltrafikken. Stgjbidraget fra lastbiler ma derfor forventes at vaere usendret.

For en motorvej med en nogenlunde almindelig kgretgjsfordeling (andel tung trafik) vil det typisk
vaere muligt at opna en stgjreduktion pa 1,5 dB, hvis hastigheden for personbiler seenkes fra 130
km/t til 110 km/t og yderligere 1,5 dB, hvis hastigheden sankes til 90 km/t.

6.4 Stgjreducerende asfalt

Den stgjreducerende virkning af en asfaltbelaegning afhanger af den belaegning, der
sammenlignes med. Udskiftes eksempelvis en meget grovkornet belezegning med en finkornet, kan
der typisk opnas en reduktion pd 2-3 dB. De meget grovkornede asfalttyper anvendes dog ikke pd
motorveje, og derfor er virkningen typisk i stgrrelsesorden 1 dB.

Miljgstyrelsen har via sit referencelaboratorium i november 2020 udsendt opdaterede
korrektionsvaerdier for de stgjreducerende belzegningstyper. Det er disse korrektionsveerdier, som
anvendes i beregningsmodeller af vejstgj. Korrektionerne kan ses pa Figur 6-1. Tabellen stammer
fra hdndbog om beregning af vejstgj i Nord2000 /7/. Tabellen er indsat i en opdateret udgave.
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Héndbog Nord2000. Beregning af vejstaj i Danmark (Opdateret - se nedenfor)

Opdatering oktober 2020 til hAndbogens tabel 4 (s.14) vedrerende korrektioner for vejbelagninger ‘E‘LRoad.DK

Vejdirektoratet har gennemgéet maileresultater frem til og med 2019 for SMA 11, Standard SMA & og Standard SRS, Gennemgangen har givet
anledning til at justere korrektionen for Standard SMA 8 og Standard SRS . Wejdirektoratet anbefaler pd denne baggrund, at felgende vaerdier for
'D‘LRuad.DKan"'e”d%:

Standard SMA 8: Korrektionen er 0,6 (i stedet for 0,7)

Standard SRS: Korrektionen er 0,1 (i stedet for -1,0)

@vrige vaerdier er usendrede, og den samlede tabel ser herefter sdledes ud:
Slidlag ABS 16 OB 1 SMA 11 AB 11t AB 8t Standard SMA 8 Standard SRS*)

AL, . [dB] 3.4 2,1 14 0.8 0.1 0,6 01

0

*) Standard SRS-fyper er: AB 84, AB 6a, SMA 8, alle med tilfajelsen SRS til betegnelsen, samt SMA 6+8, SMA
6+11 og TB 6k [8]

TABEL 4 Vejledende veerdier af korrektionen ALRoad, DK af deek/vejbanestaj for forskellige vejbelaagningstyper,

vurderet som et gennemsnit over beleegningernes levetid samt under hensyntagen til de gennemsnitlige arlige
vejrforhold i Danmark, se ogsa teksten

Figur 6-1 Gaeldende korrektionsveerdier for vejbelaegninger, der anvendes ved beregning af vejstgj.

Vejdirektoratet anvender normalt belaegningen SMA11 som standardbelaegning pa8 motorveje.
Sammenholdes standardbelaegningen med Standard SMA8 og Standard SRS, som traditionelt
anses som stgjreducerende belaegninger, ses en forskel pa 0,8 - 1,3 dB.

6.5 Begreaensning af stgjudbredelse i kystnaere landomrader

Ved de kystnaere landomrader pa brolgsningerne, hvor motorvejen ikke kan forlgbe i afgravning,
suppleres i beregningsgrundlaget med stgjskaerme og anvendelse af stgjreducerende draenasfalt
for at begraense stgjens udbredelse i omradet.

P& broerne frem til brovederlaget er der anvendt stgjskeerme med en hgjde pd 1,2 meter over
vejbaneoverflade. P8 selve brovederlaget og frem til et eventuelt motorvejsforlgb i afgravning er
der anvendt en hgjde p@ 3 meter for stgjskaermene. Stgjskaermenes overflader er forudsat
absorberende med et refleksionstab pd 11 dB svarende til en absorptionsklasse A3, /8/.

Asfaltbelzegningen p8 skaermstraekningerne er forudsat en draenasfalt med en stgjreducerende
virkning pa ca. 4 dB i forhold til referencebelaegningen for Nord2000, /9/. Belaegningen benyttes
normalt ikke i Danmark, hvilket kan skyldes en raekke forhold, som kan vaere med til at forklare
en begranset brug. Disse er opsummeret herunder:

e Levetiden for draenasfalt vil veere kortere end for teette belaegninger som AB 11t og SMA-
belaegninger

e Anlaegsudgifterne er hgjere end for "almindelige” belaegninger

e Der vil veere ekstra udgifter til vedligeholdelse

e Vintervedligeholdelse af draenasfalt er mere kompliceret og kraever bl.a. anvendelse af
maske 50% mere salt end normalt. Der vil vaere et behov for at udvikle procedurer og
metoder som er tilpasset danske forhold

Tiltagene kombineres med situationen, hvor motorvejen forlgber i afgravning. Tiltagene indledes
ved afgravningen og forlgber 2-4 km ud pa broerne. Da dimensionering af stgjreducerende tiltag
normalt ikke indgar i forundersggelser, er udstraekningen af stgjskaerme og anvendelse af
draenasfalt ikke optimeret, men alene indarbejdet i en tilstraekkelig udstraekning.
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PAVIRKNINGER AF STGIJFOLSOMME OMRADER

I dette kapitel preeciseres byomrader og omrader til rekreativ anvendelse, der kan blive
stgjpavirket af en kommende Kattegatforbindelse. Byer og landsbyer samt rekreative omrader,
som er beliggende nzer linjefgringerne, illustreres pa figurerne i afsnittet sammen med
linjefgringsforslag og stgjkonsekvenszonerne med et ortofoto som baggrundskort.

P& figurerne anvendes farvekoder for vejstgj, som kan ses pd Tabel 7-1. Farverne er tildelt pd en
sadan vis, at forlgbet af en grgn stgjkonsekvenszone kan vise, om eksempelvis et
sommerhusomrade forventes at blive stgjbelastet over graenseveerdierne. Pa tilsvarende vis
angiver forlgbet af en orange stgjkonsekvenszone, om boliger forventes at blive stgjbelastede
over graenseveardierne.

Tabel 7-1: Farvekoder for stgjkonsekvenszoner.

Farve pa stgjkonsekvenszone Vejstgj

Grgn (greenseveerdi for stgj ved eks. sommerhuse) 53 dB

Orange (greenseveerdi for st@j ved boliger) 58 dB

Linjefgringsforslagene over Samsg er i projektet knyttet til enten et bro- eller tunnelforlgb mod
savel Jylland som Sjeelland. I beregningerne skelnes der ikke mellem om en bro udggres af en
haengebro eller en lavbro, ej eller om en tunnel er en saenketunnel eller en boret tunnel. En
fortsaettelse af en motorvej og jernbane via broforbindelser vurderes som vaerende mest
stgjende. Stgjpavirkningen er derfor fastlagt ud fra en forudsaetning om broforbindelser mod
Jylland og Sjeelland.

Beregningerne i undersggelsen viser generelt, at stgjkonsekvenszonerne for vejstgjen fra en
motorvej har en vaesentlig stgrre udstreekning end stgjen fra en jernbane. Se ogsa udklip af
stgjkonsekvenszoner pa Figur 5-1 og Figur 5-2. Fokus er derfor hovedsaligt rettet mod
stgjpavirkningen fra en motorvej.

Graensesnittet til en tilsvarende undersggelse for landdelen pa Jyllands- og Sjeellandssiden af
Kattegatforbindelsen (som bortset fra ilandfgringszonerne udfgres af Vejdirektoratet) er
beliggende omkring én km fra ilandsaetningszonerne. Stgjpavirkningen ved de omfattede
linjefgringsforslag skal belyses frem til graensesnittet.

Lasningsforslag ved ilandsaetningszonerne udggres af bade brolgsninger og tunnellgsninger. Den
stgrste stgjpavirkning ma forventes ved brolgsninger, hvorfor fokus rettes pa disse lgsninger, hvor
der i en korridor bade er Igsningsforslag til bro- og tunnel. Ved sammenfaldende
ilandsaetningszoner for bro- og tunnellgsninger belyses stgjen fra en brolgsning, idet motorvejs-
og jernbaneforlgb fra tunnelportal og frem til greensesnit med undersggelse pa landdelen at vaere
forholdsvis korte.

7.1 Linjefgringer over Samsg
I de folgende afsnit illustreres den forventede stgjpavirkning for linjefgringsforslagene over
Samsg.
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7.1.1 KSA-01

Linjefgringsforslaget KSA-01 har et forlgb over Samsg pa ca. 7,5 km med ilandsaetningszoner
umiddelbart nordgst for Samsg Golfklub og sydvest for Saelvig. Ved stgjberegningerne er
linjefgringen knyttet til KK@-1.1 (bro kommer ind p& Samsg) mod @gst og KKV-2.2 (bro kommer
ind pa Samsg) mod vest. Pa vestsiden af Samsg kan KSA-01 desuden forbindes til KKV 1.1
(tunnel kommer ind p@ Samsg).

Fglgende byer eller landsbyer kan blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til graensevardien
for vejstgj ved boliger.

e Onsbjerg
e (sterby
e Besser (herunder Samsg Efterskole).

Folgende rekreative omrader forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Samsg Golfklub

e Rekreativt omrade syd for golfbane
e Sealvig Huse

e Selvig.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-1. Stgjkonsekvenszonerne
for stgjen fra tunnellgsninger pa vestsiden af Samsg fremgar af Figur 7-2.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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t

7 (Ziste,rt‘ay

Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-1: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-01 kombineret
med broforbindelser.
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Seelvig

i

L T 7 7
{ . '2f Rekreativt omrade)
T 2

Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej p& fladt terraen B Stojpévirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terraen ——— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pd bro - Graensesnit

Figur 7-2: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-01 kombineret
med tunnellgsning pa vestsiden og broforbindelse pa gstsiden.
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7.1.2 KSA-02

Linjeforingsforslaget KSA-02 har et forlgb over Samsg p& ca. 10,5 km med ilandsaetningszoner ca.
3 km syd for Ballen og vest for Tanderup. Ved stgjberegningerne er linjefgringen knyttet til blandt
andet KK@-4.3 (bro kommer ind pd Samsg) mod @st og KKV-2.1 (bro kommer ind pa Samsg)
mod vest. Linjefgringen udggr det laengste forlgb over Samsg af de otte linjefgringsforslag.
Desuden kan KSA 2 forbindes til tunnellgsninger pa vestsiden af Samsg (KKV 1.2) samt pa
gstsiden af Samsg via KK@ 2.1 og KK@ 4.1.

Fglgende byer eller landsbyer kan blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til graensevaerdien
for vejstgj ved boliger.

e Orby

e Permelille
e Hardmark
e Pillemark.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

¢ Fogedmark
e Rekreative omrader ved Fogedmark og gstlig ilandsaetningszone.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kombineret med broforbindelser kan ses pa
Figur 7-3. Stgjkonsekvenszoner for stgjen fra motorvejen kombineret med tunnelforbindelser kan
ses pa Figur 7-4 og Figur 7-5.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. Pa broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Rekreativt omrade

Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-3: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-02 kombineret
med broforbindelser.
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Stgjniveau, L ;. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terreen B stojpavirket byomrade
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro Graensesnit

Figur 7-4: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-02 kombineret
med tunnelforbindelser.
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Stgjniveau, L ., Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B Stojpsvirket byomrade
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pd bro B stojpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terraen ——— Motorvej

— == 58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pd bro =~ - Greensesnit

Figur 7-5: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-02 kombineret
med tunnelforbindelse mod Sjeelland.
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7.1.3 KSA-03

Linjeferingsforslaget KSA-03 har et forlgb over Samsg pa ca. 6,8 km med ilandsaetningspunkter
ca. 3 km syd for Ballen og ca. 0,5 km syd for havnen i Kolby K&s. Ved stgjberegningerne er
linjefgringen knyttet til KK@-4.1 (bro kommer ind p& Samsg) mod @gst og KKV-3.1 (bro kommer
ind p& Samsg) mod vest. Desuden kan KSA 3 forbindes til tunnellgsninger pa gstsiden af Samsg
via KK@ 2.1 og KK@ 4.1.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graenseveaerdien for vejstgj ved boliger.

e Orby
e Kolby
e Kolby K3s.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:
o Rekreative omrader ved gstlig og vestlig ilandsaetningszone.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-6. Stgjkonsekvenszonerne
for stgjen fra tunnellgsninger pa gstsiden af Samsg fremgar af Figur 7-4.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil saledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe nzert de fuldt optrukne linjer pa den folgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskeerme og stgjreducerende dreenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-6: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-03.
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7.1.4 KSA-04

Linjeferingsforslaget KSA-04 har et forlgb over Samsg pa ca. 9,2 km med ilandsaetningspunkter
umiddelbart gst for Vesborg Fyr og vest for Tanderup. Ved stgjberegningerne er linjefgringen
knyttet til blandt andet KK@-3.2 (bro kommer ind pd@ Samsg) mod gst og KKV-2.1 (bro kommer
ind p& Samsg ) mod vest. Desuden kan KSA-04 forbindes til en tunnellgsning pa vestsiden af
Samsg (KKV 1.2). Linjefgringens nordlige forlgb er delvis sammenfaldende med KSA-02.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graenseveaerdien for vejstgj ved boliger.

e Kolby
e Kolby Kas
e Hardmark.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Brattingsborg Skov

e \Vesborg Fyr

¢ Fogedmark

e Tranemose

e Rekreative omrader ved Kolby K8s og Fogedmark.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-7. Stgjkonsekvenszonerne
for stgjen fra tunnellgsningen pa vestsiden af Samsg fremgar af Figur 7-4.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskaermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-7: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-04.
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7.1.5 KSA-05

Linjeferingsforslaget KSA-05 har et forlgb over Samsg pa ca. 3,3 km med ilandsaetningspunkter
umiddelbart gst for Vesborg Fyr og syd for Kolby K8s. Ved stgjberegningerne er linjefgringen
knyttet til blandt andet KK@-3.2 (bro kommer ind pd@ Samsg) mod gst og KKV-3.1 (bro kommer
ind p& Samsg ) mod vest. Linjefgringen udggr det korteste forlgb over Samsg af de otte
linjefgringsforslag.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graenseveaerdien for vejstgj ved boliger.

e Kolby Kas.
Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Brattingsborg Skov
e Rekreativt omrade ved Kolby Kas.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-8.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhaeng uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-8: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-05.
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7.1.6 KSA-06

Linjeferingsforslaget KSA-06 har et forlgb over Samsg pa ca. 9,7 km med ilandsaetningspunkter
ca. 3 km syd for Ballen og vest for Tanderup. Ved stgjberegningerne er linjefgringen knyttet til
blandt andet KK@-4.3 (bro kommer ind p& Samsg) mod @st og KKV-2.1 (bro kommer ind pa
Samsg) mod vest. Desuden kan KSA 6 forbindes til tunnellgsninger pa vestsiden af Samsg (KKV
1.2) samt pa gstsiden af Samsg via KK@ 2.1 og KK@ 4.1. Ilandsaetningspunkterne er
sammenfaldende med KSA-02, men linjefgringen forlgber nord om Permelille og Pillemark.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graensevaerdien for vejstgj ved boliger.

e Brundby

e Permelille
e Pillemark
e Tanderup.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Tranemose

e Teglveerket

e Boldbane ved Brundby

e Rekreativt omrade ved gstlig ilandsaetningszone.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-9. Stgjkonsekvenszonerne
for tunnellgsningen pd hhv. gst- og vestsiden af Samsg kan ses pa Figur 7-4.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskaermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil saledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe nzert de fuldt optrukne linjer pa den folgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-9: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-06.
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7.1.7 KSA-07

Linjeferingsforslaget KSA-07 har et forlgb over Samsg pa ca. 7,5 km med ilandsaetningspunkter
ca. 3 km syd for Ballen og vest for Hirdmark. Ved stgjberegningerne er linjefgringen knyttet til
blandt andet KK@ 4.3 (bro kommer ind p& Samsg) mod @st og KKV-2.3 (bro kommer ind pa
Samsg) / KKV-3.4 (bro kommer ind pa Samsg) mod vest. Desuden kan KSA-07 forbindes til en
tunnellgsning pa vestsiden af Samsg (KKV-3.5) samt en tunnellgsning pa gstsiden af Samsg via
KK@-2.1 og KK@-4.1.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graensevaerdien for vejstgj ved boliger.

e @rby
e Permelille
¢ Kolby

e Hardmark.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB ved ilandsaetning med
bro pd vestlig side af Samsg:

¢ Fogedmark
e Rekreative omrader ved Fogedmark samt ved gstlig og vestlig ilandsaetningszone.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-10 med bro pa hver side af
Samsg, med tunnel pa vestlig side af Samsg pa Figur 7-11 og med tunnel pa gstlig side af Samsg
pa Figur 7-12. Stgjkonsekvenszonerne for tunnellgsningen pa gst- og vestsiden af Samsg kan ses
p3 Figur 7-4, Figur 7-11 og Figur 7-12.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil saledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terrzaen eller haevet pd deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe nzert de fuldt optrukne linjer pa den folgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskeerme og stgjreducerende dreenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-10: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-07.
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W Rekreativtiomrade)

Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-11: Stgjkonsekvenszoner for stgjpavirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-07 og med
tunnel mod Jylland ved KKV-3.5.
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53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpavirket rekreativt omrdde
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej

— == 58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pd bro - Graensesnit

Figur 7-12: Stgjkonsekvenszoner for stgjpavirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-07 og med
tunnel mod Sjeelland.
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7.1.8 KSA-08

Linjeferingsforslaget KSA-08 har et forlgb over Samsg pa ca. 7,7 km med ilandsaetningspunkter
ca. 3 km syd for Ballen og vest for Hirdmark. Ved stgjberegningerne er linjefgringen knyttet til
blandt andet KK@-4.3 (bro kommer ind p& Samsg) mod @st og KKV-2.3 (bro kommer ind pa
Samsg). Desuden kan KSA-08 forbindes til en tunnellgsning pa vestsiden af Samsg (KKV-3.5)
samt en tunnellgsning pd gstsiden af Samsg via KK@-2.1 og KK@-4.1. Ilandsaetningspunkterne er
sammenfaldende med KSA-07, men linjefgringen forlgber syd om @rby.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graensevaerdien for vejstgj ved boliger.

e Orby
e Kolby
e Hardmark.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Fogedmark
e Rekreative omrader ved Fogedmark, Kolby K3s og gstlig ilandsaetningszone.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-13. Stgjkonsekvenszonerne
for tunnellgsningen pa hhv. gst- og vestsiden af Samsg kan ses pa Figur 7-4 og Figur 7-11.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terrzaen eller haevet pd deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskeerme og stgjreducerende dreenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.

Doc ID 1100041633-831262987-171 35/66



Rambgll - Modellering af stgj i driftsfasen

Fogedmark 4

\ Rekreatlvt "J ‘

” Hardmark
L)

Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro Graensesnit

Figur 7-13: Stgjkonsekvenszoner for stgjpdvirkning fra motorvej over Samsg via korridoren KSA-08.
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7.1.9 KSA-09 (KKV-3.2 og KK@-3.3)

KSA-09 er ikke et linjefgringsforslag over Samsg, men udggres af den rent sydlige havkorridor
forlgbende syd om Samsg uden ilandsaetningszoner. Linjefgringsforslaget kan blandt andet besta
af kombinationen KKV-3.2 og KK@-3.3.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
grensevaerdien for vejstgj ved boliger.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e \Vesborg Fyr
e Brattingsborg Skov.

Stgjkonsekvenszonerne for stgjen fra motorvejen kan ses pa Figur 7-14.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Pa broer og
brovederlag er der forudsat anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og
stgjreducerende draenasfalt for at begreense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader. Stgjens
udbredelse med de aktuelle tiltag kan ses som de stiplede linjer. Det skal bemaerkes, at der alene
er arbejdet med stgjskaerme pa broens nordlige side.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej p& bro Bl stojpvirket byomrade
53 dB, vej med tiltag p& bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa bro —— Motorvej
58 dB, vej med tiltag p& bro Greensesnit

Figur 7-14: Stgjkonsekvenszoner for stgjpavirkning fra motorvej ved havkorridoren forlsbende syd om Samsg
uden ilandsaetningszoner. I denne sammenhang benaevnt KSA-09.

Doc ID 1100041633-831262987-171 38/66



Rambgll - Modellering af stgj i driftsfasen

7.2 Ilandfgringszoner pa Sjalland

De gstlige landanlaeg har ilandsaetningspunkter p& enten Rgsnaes eller Asnaes. Som tidligere
beskrevet vurderes stgjpavirkningen alene ved brolgsninger og ikke tunnellgsninger, da
stgjpavirkningen ved brolgsninger vurderes stgrre end ved tunnellgsninger. Ved figurerne for
stgjkonsekvenszonerne ved gstlige landanlaeg er der anvendt samme farveskala som ved tidligere
figurer, hvor grgn repraesenterer 53 dB og orange 58 dB vejstgj. Pa illustrationerne er
stgjkonsekvenszoner skaret ved graensefladelinjen til forundersggelsen for landdelen af en
Kattegatforbindelse. Konturerne er dog fortsat som stiplede linjer for at indikere, at stgjen sa at
sige ikke forsvinder pa den anden side af skillelinjen.

7.2.1 KK@-1.1
Linjefgringsforslaget KK@-1.1 har ilandsaetning ved Rgsnaes med en bro umiddelbart vest for
Nyby. Se Figur 5-1.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graensevaerdien for vejstgj ved boliger.

e Nyby.

Ingen udpegede rekreative omrdder forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB svarende til
graensevardien for vejstgj ved rekreative omrader.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pd deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer pa den falgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskeerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ., Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B stojpdvirket byomrade
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro Stgjpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terraen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pd bro Graensesnit

Figur 7-15: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KK@-1.1 pa Rgsnaes.
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7.2.2 KK@-2.1

Linjefgringsforslaget KK@-2.1 har ilandsaetning ved R@snaes dels med en bro ligeledes vest for
Nyby, men med et mere vestligt forlgb og dels et forlgb med en szenketunnel. Se Figur 7-16 og
Figur 7-17.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graenseveaerdien for vejstgj ved boliger.

e Nyby.
Udpegningen af Nyby ggr sig geeldende ved sdvel bro og seenketunnel.

Ingen udpegede rekreative omrdder forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB svarende til
graensevaerdien for vejstgj ved rekreative omréder.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pd deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe nzert de fuldt optrukne linjer pa den folgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskeerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader. Det skal bemaerkes, at der alene er
arbejdet med stgjskeerme pa broens sydlige side.
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Stgjniveau, L ., Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B stojpdvirket byomrade
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro Stgjpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terraen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pd bro Graensesnit

Figur 7-16: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KK@-2.1 med bro pa Rgsnzes.
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Stgjniveau, L ;. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terreen B stojpsvirket byomrade
53 dB, vej i 4 m afgravning Stgjpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terraen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning -—----- Graensesnit

Figur 7-17: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KK@-2.1 med sanketunnel pa Rgsnzes.
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7.2.3 KK@-2.2
Linjefgringsforslaget KK@-2.2 har ilandsaetning ved Rgsnaes med en bro. Ilandsaetningspunktet er
sammenfaldende med KK@-1.1. Se afsnit 7.2.1.

7.2.4 KK@-2.3
Linjefgringsforslaget KK@-2.3 har ilandsaetning ved Rgsnaes med en bro. Ilandsaetningspunktet er
sammenfaldende med KK@-2.1. Se afsnit 7.2.2.

7.2.5 KK@-2.4
Linjefgringsforslaget KK@-2.4 har ilandszetning ved Rgsnaes med en bro. Ilandsaetningspunktet er
sammenfaldende med KK@-1.1 og KK@-2.2. Se afsnit 7.2.1.

7.2.6 KK@-2.5
Linjefgringsforslaget KK@-2.5 har ilandsaetning ved R@snaes med en tunnellgsning med
tunnelmunding p& den sydvestlige del af Rgsnaes. Se Figur 7-18.

Fglgende byer eller landsbyer forventes helt eller delvist at blive udsat for vejstgj over 58 dB
svarende til graensevaerdien for vejstgj ved boliger.

e Nyby.

Ingen udpegede rekreative omrader forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB svarende til
graensevardien for vejstgj ved rekreative omrader.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B Stojpévirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning Stgjpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravhing - Greaensesnit

Figur 7-18: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KK@-2.5 pa Rgsnaes.
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7.2.7 KK@-3.1

Linjefgringsforslaget KK@-3.1 har ilandsaetning ved Asnaes med bro forlgbende stik vest. Se Figur
7-19. Udgaven med tunnellgsning er sammenfaldende med linjefgringsforslag KK@-3.3 ligeledes
med tunnellgsning. Stgjkonturer kan ses pa Figur 7-21.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
graensevardien for vejstgj ved boliger. Og samtidigt forventes ingen udpegede rekreative
omrader at blive udsat for vejstgj over 53 dB svarende til graensevaerdien for vejstgj ved
rekreative omrader.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer pd den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ., Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B stojpdvirket byomrade
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro Stgjpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terraen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pd bro Graensesnit

Figur 7-19: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KK@-3.1 pa Asnzes.
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7.2.8 KK@-3.2
Linjefgringsforslaget KK@-3.2 har ilandsaetning ved Asnaes med tunnellgsning ved den yderste
vestlige del af Asnaes.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
graensevaerdien for vejstgj ved boliger. Og samtidigt forventes ingen udpegede rekreative
omrader at blive udsat for vejstgj over 53 dB svarende til graenseveerdien for vejstgj ved
rekreative omrader.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer pd den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne narme sig de stiplede linjer.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B Stojpévirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning Stgjpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravhing - Greaensesnit

Figur 7-20: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KK@-3.2 pa Asnzes.
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7.2.9 KK@-3.3

Linjefgringsforslaget KK@-3.3 har ilandsaetning ved Asnaes med en tunnellgsning med
tunnelmunding p& den yderste sydvestlige del af Asnaes. Se Figur 7-21. Linjefgringsforslaget er
sammenfaldende med versionen af KK@-3.1, som udfgres som sanketunnel.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
graensevardien for vejstgj ved boliger. Og samtidigt forventes ingen udpegede rekreative
omrader at blive udsat for vejstgj over 53 dB svarende til graenseveerdien for vejstgj ved
rekreative omrader.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer pd den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B Stojpévirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning Stgjpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravhing - Greaensesnit

Figur 7-21: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KK@-3.3 pa Asnzes.
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7.2.10 KK@-3.4
Ilandseetning ved Asnaes med tunnellgsning og sammenfaldende ilandsaetningspunkt med KK@-
3.2. For naermere vurdering af linjefgringsforslagets stgjkonsekvenser henvises til afsnit 7.2.8.

7.2.11 KK@-4.1
Ilandsaetning ved Asnaes med tunnellgsning og sammenfaldende ilandsaetningspunkt med KK@-
3.2. For naermere vurdering af linjefgringsforslagets stgjkonsekvenser henvises til afsnit 7.2.8.

7.2.12 KK@-4.3
Ilandsezetning ved Asnaes med tunnellgsning og sammenfaldende ilandsaetningspunkt med KK@-
3.3. For neermere vurdering af linjefgringsforslagets stgjkonsekvenser henvises til afsnit 7.2.9.

7.3 Ilandfgringszoner i Jylland

De vestlige landanlaeg har flere ilandfgringszoner langs kysten fra Dyngby mod nord til Gylling
Nzes mod syd. Stgjpavirkningen vurderes, hvor der bade er en bro- og tunnellgsning, pa
tilsvarende vis i sddanne tilfaelde alene ved brolgsninger og ikke tunnellgsninger, da brolgsninger
vil give den stgrste stgjpavirkning. Ved lgsningsforslag alene med tunnel belyses denne Igsning.

Ved figurerne for stgjkonsekvenszonerne ved gstlige landanleeg er der anvendt samme farveskala
som ved tidligere figurer, hvor grgn repraesenterer 53 dB og orange 58 dB vejstgj. Pa
illustrationerne er stgjkonsekvenszoner skaret ved graensefladelinjen til forundersggelsen for
landdelen af en Kattegatforbindelse. Konturerne er dog fortsat som stiplede linjer for at indikere,
at stgjen s3 at sige ikke forsvinder pa den anden side af skillelinjen.

7.3.1 KKV-1.1
Linjefgringsforslaget KKV-1.1 har ilandssetning med en bro umiddelbart syd for
sommerhusomradet Dyngby Strand. Se Figur 7-22.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
graensevaerdien for vejstgj ved boliger.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Dyngby Strand
e Saksild Strand.

Linjeferingsforslaget KKV-1.1 har samtidig et forlgb syd om Tung i en afstand pa omtrent 2.300
meter. Omtrent syd for Tung overgar linjefgringsforslag fra et forlgb p& lavbro mod Jylland til et
tunnelforlgb mod Samsg. P& Figur 7-23 illustreres stgjkonsekvenszonerne udstraekning mod Tung,
hvor det fremgar, at Tung ikke forventes at blive stgjpavirket.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskaermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pé terrzen eller haevet pd deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer pa den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. Pa broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskeerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begreense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro —=== Graensesnit

Figur 7-22: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KKV-1.1 ved Dyngby Strand.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl stoipdvirket byomrade
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro Stgjpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p§ bro Overgangsg (bro til tunnel)

Figur 7-23: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KKV-1.1 ved Tung.
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7.3.2 KKV-1.2

Linjefgringsforslaget KKV-1.2 har ilandsaetning med en bro umiddelbart syd for
sommerhusomradet Dyngby Strand. Ilandsaetningspunktet er sammenfaldende med KKV-1.1. Se
afsnit 7.3.1.

7.3.3 KKV-2.1
Linjefgringsforslaget KKV-2.1 har ilandsaetning med en bro umiddelbart nord for Hglken Strand.
Se Figur 7-24.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
greensevaerdien for vejstgj ved boliger.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Hglken Camping
e Sommerhusomrade ved ilandsaetningszone.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskaermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pd deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Sommerhusomrade

., PN
¥

Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro —=== Graensesnit

Figur 7-24: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KKV-2.1 nord for Hglken Strand.
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7.3.4 KKV-2.2
Linjefgringsforslaget KKV-2.2 har ilandsaetning med en bro umiddelbart syd for
sommerhusomradet Dyngby Strand. Se Figur 7-25.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
graensevaerdien for vejstgj ved boliger.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:

e Dyngby Strand
e Saksild Strand
e Sommerhusomrade ved ilandsaetningszone.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pd deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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SaksildiStrand

“

Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro —=== Graensesnit

Figur 7-25: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KKV-2.2 ved Dyngby
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7.3.5 KKV-2.3
Linjefgringsforslaget KKV-2.3 har ilandsaetning med en bro umiddelbart nord for Hglken Strand.
Ilandsaetningspunktet er sammenfaldende med KKV-2.1. Se afsnit 7.3.3.

7.3.6 KKV-3.1
Linjefgringsforslaget KKV-3.1 har ilandsaetning med en bro ved Gyllingnaes. Se Figur 7-26.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
grensevaerdien for vejstgj ved boliger.

Folgende rekreative omrade forventes at blive udsat for vejstgj over 53 dB:
e Skovomrade syd for ilandsaetningszonen.

Linjefgringsforslaget KKV-3.1 har samtidigt et forlgb nord om Endelave i en afstand pa omtrent
2.000 meter til nordspidsen af Endelave og ca. 2.000 meter til den sydlige del af Svanegrund. Pa
illustreres stgjkonsekvenszonerne udstraekning mod Endelave og Svanegrund, hvor det fremgar,
at ingen af gerne forventes at blive stgjpavirket. Se Figur 7-27.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhaeng uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes veere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro —=== Graensesnit

Figur 7-26: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KKV-3.1 ved Gylling Naes.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen B Stojpévirket byomréde
53 dB, vej med tiltag p& bro Stgjpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej

58 dB, vej med tiltag p& bro

Figur 7-27: : Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforsilag KKV-3.1 mellem Endelave og Svanegrund.
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7.3.7 KKV-3.2
Linjefgringsforslaget KKV-3.2 har ilandsaetning med en bro ved Gyllingnaes. Ilandsaetningspunktet
er sammenfaldende med KKV-3.1. Se afsnit 7.3.6.

7.3.8 KKV-3.4
Linjefgringsforslaget KKV-3.4 har ilandsaetning med en bro umiddelbart gst for Gylling. Se Figur
7-28.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
graensevaerdien for vejstgj ved boliger. Ligeledes forventes ingen rekreative omrade at blive udsat
for vejstgj over 53 dB.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terreenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer p@ den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer. P& broer og brovederlag er der forudsat
anvendelse af stgjreducerende tiltag i form af stgjskaerme og stgjreducerende draenasfalt for at
begraense stgjens udbredelse i kystnaere landomrader.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terraen Bl Stojpdvirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag pa bro B stojpdvirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen —— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning og tiltag p& bro —=== Graensesnit

Figur 7-28: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KKV-3.4 ved Gylling.
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7.3.9 KKV-3.5
Linjefgringsforslaget KKV-3.5 har ilandsaetning gst for Gylling med en tunnellgsning med
tunnelmunding ud for Saeby. Se Figur 7-29.

Ingen byer eller landsbyer forventes at blive udsat for vejstgj over 58 dB svarende til
graensevaerdien for vejstgj ved boliger. Og samtidigt forventes ingen udpegede rekreative
omrader at blive udsat for vejstgj over 53 dB svarende til graensevaerdien for vejstgj ved
rekreative omrader.

Vejstgjen er beregnet i en generisk sammenhang uden hensyntagen til terraenforhold,
afskeermninger, refleksioner mm. Udstraekningerne af stgjkonsekvenszonerne vil sdledes vaere
udtryk for et konservativt bud pa afstandene til kriterievaerdierne 53 dB og 58 dB. Forlgber
motorvejen i overvejende grad pa terraen eller haevet pa deemning, vil 53 dB og 58 dB-konturerne
forlgbe naert de fuldt optrukne linjer pd den fglgende illustration og forlgber motorvejen modsat i
afgravning vil konturerne naerme sig de stiplede linjer.
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Stgjniveau, L ;.. Signaturforklaring
53 dB, vej pa fladt terreen B Stojpévirket byomréde
53 dB, vej i 4 m afgravning B stojpavirket rekreativt omrade
58 dB, vej pa fladt terreen ——— Motorvej
58 dB, vej i 4 m afgravning —=—=—= Gransesnit

Figur 7-29: Stgjkonsekvenszoner for vejstgj med linjefgringsforslag KKV-3.5 ved Gylling og Saeby.
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