Afrapportering af trafikale
analyser

Trafikale beregninger

Dato Januar 2022
Dokument 21/07103-1
Side 1/52

&
V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal vd@vd.dk SE 60729018
1577 Kgbenhavn V. vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450



@
V Vejdirektoratet

Indhold

TaTo 1 =T 11T o o HR PO P PP PP RP T PPPPP P 1
LT3 71 Lo T USSR 2
KOMESTE INJEIBIING: ..eei ettt e e e e e s e e e nneas 2
YN {0 =T Tl €1 10T =T =T 0 PRSPPIt 2
LEaNgSte INJEFBIING ..eeeiiiiiii et e et e b e e e e 2
MelleMSEE TINJEFBIING ...eeieieiiie e e e e e e e e e s bbb e e e e e e e e aaannes 2
TrafikbDeregninger 2035 ...ttt b e nn e s 4
PEISONTUIE ..oiiiiii e r e e e s s rer e e e s s seanens 4
01> =T oo o =T OO PP R PUPRPO 5
= 11 o] 0] PP PP PU SRR 6
TrATKAIDEJUE ... st e e st e e e 7
KOlleKtiVe PEIrSONKIOMIEBLEN ... ... s 8
StraeKNINGSDEIASINING V] ....ciiiiiiiiii ittt e e b e e e aaes 8
Straekningsbelastning bane ... 9
TrafikDeregninGer 2040 ...........eii ittt a e areas 11
PEISONTUIE ..ot e e e e e e e s s st re e e e e e e e e s anees 11
LIS 1= =T aTo o =T O SRR PRT TP 12
= 11 o] (0] £ PP P PP PP PPPPRPPPPPRRN 13
THATIKAIDEJUE ...ttt 14
KOIleKtiVE PEIrSONKIOMIEBLEN ... ... s 15
StraeKNINGSDEIASINING V] ....ceiiiiiiii ittt 15
Straekningsbelastning bane ... 16
Bilag 1 Trafikbelastninger fOr Ve i 2035 ...ttt 18
Bilag 2 Z£ndring i antal k@retgjer pa vej ift. DasSiS 2035 ......cccoiiiiiiieiiee e 22
Bilag 3 Trafikbelastninger pADane i 2035 ........cccviieiiiieiice et sre s e 26
Bilag 4 £ndringer i antal kollektive passagerer ift. basis 2035..........ooooiiiiiiiii e, 30
Bilag 5 Trafikbelastninger fOr VEj i 2040 ........cuuiiiiiiiiee ettt e saeee e 34
Bilag 6 £ndring i antal kagretgjer pa vej ift. DASIS 2040 .......c.ccccoiiiieiiieieiee e 38
Bilag 7 Trafikbelastninger pAbane i 2040 ..........cccveiuiieiiicie sttt sre et ae s 42

Bilag 8 £ndringer i antal kollektive passagerer ift. basis 2040..........occciiiiiiiiiiiiiii e, 46



Tabeloversigt

Tabel 1 Antal tusinde personture i modellen for 2035, opdelt pa transportmiddel (HDT) ........ccccccevvenee 4
Tabel 2 Forskel i antal ture i modellen i forhold til basis 2035 ... 4
Tabel 3 Antal tusinde personture mellem @st- og Vestdanmark i 2035 (HDT) ....coovvvveiiiieieiiiieee e, 5
Tabel 4 Forskel antal personture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2035............cccocveeee. 5
Tabel 5 Gennemsnitlig turlaenge i modellen for 2035, opdelt pa transportmidler............cccovvevveieeennenne. 5
Tabel 6 Forskel i turlaenger ift. basis 2035, opdelt pa transportmidler ..........cccccvvveierieiiieiese e 6
Tabel 7 Antal tusinde lastture i modellen for 2035, opdelt pa lastbiltype (HDT) ....cccoovvvverieiviiieiesienne 6
Tabel 8 Forskel antal lastbilture i forhold til basis 2035...........uueiiiiiiii e 6
Tabel 9 Antal lastture mellem @st- og Vestdanmark for 2035, opdelt pa lastbiltype (HDT)..........cuc...... 7
Tabel 10 Forskel antal lastbilture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2035......................... 7
Tabel 11 Trafikarbejde i millioner kagretgjskilometer i Danmark i 2035 (HDT) .....cuvvveeiieiiiiiiiiiiieieeeees 7
Tabel 12 Forskel i trafikarbejdet ift. DAaSIS 2035 .........coiiiiiiiiiii e 8
Tabel 13 Antal tusinde kollektive personkilometer i 2035, opdelt pa servicetype (HDT) ......cccovevvvevvennene 8
Tabel 14 Forskel i personkilometer ift. basis 2035, opdelt pA SEIVICELYPE ......ccevververeiieieieiie e 8
Tabel 15 Antal keretgjer pa udvalgte snit i 2035 (HDT) ...ccccieiiiiieiiiieiie ettt ene 9
Tabel 16 Forskel i antal kagretgjer ift. DASIS 2035 .......cooiiiiiiiiiiii e 9
Tabel 17 Antal kollektive passagerer i udvalgte snit i 2035 (HDT)....cccooeeeiiiieiieiecieeececeeeee e 10
Tabel 18 Forskel i antal kollektive passagerer ift. Dasis 2035 ........ccceiiiiiiiieiiiii e, 10
Tabel 19 Antal tusinde personture i modellen for 2040, opdelt pa transportmiddel (HDT) ................... 11
Tabel 20 Forskel i antal ture i modellen i forhold til basis 2040 ..o 11
Tabel 21 Antal tusinde personture mellem @st- og Vestdanmark i 2040 (HDT) .......uveeeeeiiniiiiiiieeeeeennn. 12
Tabel 22 Forskel antal personture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2040..................... 12
Tabel 23 Gennemsnitlig turleenge i modellen for 2040, opdelt pa transportmidler............ccceevvveeveeneene 12
Tabel 24 Forskel i turleenger ift. basis 2040, opdelt p& transportmidler ..............ccoovvveveviereiiereieeee. 13
Tabel 25 Antal tusinde lastture i modellen for 2040, opdelt p& lastbiltype (HDT) .....ccoevvvvvvevevieieneneenne. 13
Tabel 26 Forskel antal lastbilture i forhold til basis 2040.............ooviieiiiiii e 13
Tabel 27 Antal lastture mellem @st- og Vestdanmark for 2040, opdelt p& lastbiltype (HDT)................ 14
Tabel 28 Forskel antal lastbilture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2040....................... 14
Tabel 29 Trafikarbejde i millioner karetgjskilometer i Danmark i 2040 (HDT) ....occiiiieiiiiiiiiiiieeeeeen 14
Tabel 30 Forskel i trafikarbejdet ift. DasiS 2040 ..........ooi i 15
Tabel 31 Antal tusinde kollektive personkilometer i 2040, opdelt pa servicetype (HDT) .....c.ccceevvenenee. 15
Tabel 32 Forskel i personkilometer ift. basis 2040, opdelt pA SErViCetype........ccccevevvevieeeiiereieeee 15
Tabel 33 Antal karetgjer pa udvalgte snit i 2040 (HDT) ...co.ooveieieieieeiesie e neenea 16
Tabel 34 Forskel i antal kgretgjer ift. DASIS 2040 .........coouiiiiiiiiii e 16
Tabel 35 Antal kollektive passagerer i udvalgte snit i 2040 (HDT)......ooouuiiiiiiieiiiiiiiiieee e 17

Tabel 36 Forskel i antal kollektive passagerer ift. DasisS 2040 .........ccveiiiiiiiiiiiee e 17



Indledning

Dette notat omhandler de gennemfgarte trafikale beregninger for en fast Kattegatforbindelse. Der er gennem-
fart beregninger for et basisscenarie og forskellige linjefgringer og takster for beregningsarene 2035 og
2040. Trafikmodelberegningerne er gennemfart med Landstrafikmodellen version 2.3.1.

Beregningsforudsaetningerne er beskrevet i notatet Beregningsforudsaetninger for en Kattegatforbindelse,
januar 2022,

Der er gennemfart fglgende trafikale beregninger for bade 2035 og 2040.
e Basis
o Kattegatforbindelse, kombilgsning med vej og bane, korteste linjefaring
e Kattegatforbindelse. kun vej, korteste linjefgring
e Kattegatforbindelse, kun vej, leengste linjefgring
e Kattegatforbindelse, kun vej, mellem linjefgring
o Kattegatforbindelse, kun vej, korteste linjefaring med afgrening til Horsens
o Kattegatforbindelse, kun vej, korteste linjefaring med takstoptimering for gst/vest indteegt
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Linjefgringer

Der er tre overordnede linjefaringer: korteste, mellemste og leengste. For den korteste linjefgringer er der
derudover forskellige varianter af denne, bade hvad angar takststruktur, afgrening og kollektiv betjening. For
alle linjefgringerne er forudsat en hastighed pa 130 kilometer i timen pa land og 110 kilometer i timen over
vand. For alternativet med banelgsning, har Trafikstyrelsen leveret kgreplaner der er indkodet i LTM.

Korteste linjefgring:

Kalundborgmotorvejen forleenges (er forudsat feerdigbygget) og der forudsaettes et nyt tilslutningsanleeg,
hvor motorvejen ellers ville ophgre. Derefter er motorvejen fgrt nord om Kalundborg over Rgsnees, med et
nyt tilslutningsanleeg mellem Nyby og Ulstrup. Fra Rgsnaes fortseetter linjefgring ud i Kattegat mod Samsg,
hvor der er forudsat et tilslutningsanleeg gst for Kolby. | Jylland er der forudsat et nyt tilslutningsanleeg nord
for Hou, og en ny vejforbindelse mod Falling med tilslutning ved den eksisterende Houvej, Rute 445. Fra
Hou fortseetter linjefaringer til Aarhus S, hvor der pé streekningen er tilslutningsanlaeg ved Arhusvej, Rute
451 og ved Landevejen; Rute 433. Fra Aarhus S er der bade tilslutning til @stjyske Motorvej E45 og Aarhus
Syd Motorvejen.

Afgrening til Horsens

Her fortseettes den nye vej mod Falling via Horsensvej, Rute 451, og fortseetter i nyt tracé nord om Hunds-
lund. Den nye vej tilsluttes Gl. Arhusvej, Rute 433 og Skanderborgvej, Rute 170 inden den mader E45 @stjy-
ske Motorvej ved Vestervej hvor der etableres sydvendte ramper.

Leengste linjefaring

For den leengste linjefaring forleenges Kalundborgmotorvejen og fares syd om Kalundborg med tilslutning til
Rute 22, og fortseetter derefter ud pa Asnaes og mod Samsg. P4 Samsg forudseettes et tilslutningsanleeg syd
for Kolby. | Jylland etableres der et tilslutningsanlaeg vest for Hou omkring Fuglsangsvej, og der etableres en
ny vej mod Falling. Linjefaringen fortsaetter gst om Odder, hvor den er sammenlgbende med korteste linjefg-
ring med tilslutning ved Arhusvej, Landevejen og Aarhus S.

Mellemste linjefaring
Den mellemste linjefgring er en kombination af korteste (pa Sjaellandssiden) og leengste (pa Jyllandssiden).

Pa Samsg forudsaettes der tilslutningsanleeg syd for Kolby.

De undersggte linjefaring er vist pa Figur 1
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Trafikberegninger 2035

Personture

Tabel 1 viser antallet af beregnede personture pa et gennemsnitligt hverdagsdagn i 2035 for hele modellen,
opdelt pa transportmiddel. Forskellen i forhold til basis 2035 er vist i Tabel 2. Der beregnes en samlet stig-
ning pa mellem 2.878 og 9.329 personture som falge af en Kattegatforbindelse, svarende til en stigning i ture
pa mellem 0,01-0,05 pct. Starst er stigning i scenarie med bane, og mindst ved den leengste linjefaring.

Tabel 1 Antal tusinde personture i modellen for 2035, opdelt pa transportmiddel (HDT)

Basis Korteste Leaengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Gang 2.270 2.269 2.270 2.269 2.269 2.269 2.269
Cykel 2.606 2.604 2.604 2.604 2.604 2.604 2.601
Bil - farer 9.970 9.973 9.973 9.973 9.973 9.973 9.971
Bil - passager 3.261 3.266 3.265 3.266 3.266 3.266 3.264
Kollektivt 1.811 1.809 1.809 1.809 1.809 1.809 1.822
Fly 92 92 92 92 92 92 92
| alt 20.010 20.014 20.013 20.013 20.014 20.013 20.019
Tabel 2 Forskel i antal ture i modellen i forhold til basis 2035
Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Gang -897 -785 -946 -999 -964 -1'770
Cykel -1'692 -1'463 -1'654 -1'910 -1'566 -4'706
Bil - farer 2'916 2'438 2'804 3'034 2'610 429
Bil - passager 5'379 4'625 5'102 5'648 4'870 3771
Kollektivt -2'120 -1'835 -2'006 -2'180 -1'943 11'643
Fly -120 -103 -109 -123 -106 -39
| alt 3'466 2'878 3191 3'470 2'901 9'329

| Tabel 3 er opgjort antal personture mellem @st- og Vestdanmark, mens forskellen i forholdt til basis er vist i
Tabel 4. Ved en Kattegatforbindelse vil antallet af bilture (fgrer+passager) stige med mellem 17.800-21.900.
En ren vejforbindelse vil betyde en reduktion i antallet af kollektive ture pa mellem 1,7-1,9 pct. Mens en ba-
neforbindelse giver en stigning pa 36 pct. Samlet vil en ny forbindelse over Kattegat betyde at ture mellem
@st- og Vestdanmark stiger med mellem 13 pct. og 28 pct.



Tabel 3 Antal tusinde personture mellem @st- og Vestdanmark i 2035 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Bil - farer 43,5 59,0 56,1 57,1 59,1 54,8 58,7
Bil - passager 33,5 39,9 38,8 39,2 39,9 38,4 39,6
Kollektivt 36,7 36,0 36,1 36,1 36,0 36,1 49,7
Fly 6,0 5,8 58 58 58 58 58
| alt 119,7 140,7 136,8 138,1 140,8 135,0 153,8

Tabel 4 Forskel antal personture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2035

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Bil - farer 15.521 12.596 13.571 15.580 11.267 15.194
Bil - passager 6.315 5.231 5.624 6.349 4.846 6.069
Kollektivt -677 -619 -640 -682 -619 13.032
Fly -196 -166 -177 -197 -176 -219
| alt 20.962 17.042 18.378 21.050 15.317 34.076

Turlaengder

De gennemsnitlige turleenger i kilometer, opgjort p& transportmidler i modellen er vist i Tabel 5, mens an-
dringer i forhold til basis er vist i Tabel 6. Cykel og gang sendrer sig ikke, mens bade bil fgrer, bil passager og
fly eendrer sig i alle scenarier, mens turleengderne for kollektiv trafik eendrer sig i scenariet med bane. Det
endrede destinationsvalg, som fglge af en ny vejforbindelse, giver laeengere ture for bil, selvom selve forbin-
delse vil give en genvej for de eksisterende bilister. For fly er det faldet i indenrigsture der giver en gget tur-
leengde. | scenariet med bane sker der en stigning i turleengden for kollektiv transport, hvilket haenger sam-
men med aendret destinationsvalg.

Tabel 5 Gennemsnitlig turleenge i modellen for 2035, opdelt pa transportmidler

Basis Korteste Leengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Gang 1 1 1 1 1 1 1
Cykel 4 4 4 4 4 4 4
Bil - farer 19 19 19 19 19 19 19
Bil - passager 26 26 26 26 26 26 26
Kollektivt 22 22 22 22 22 22 23

Fly 1722 1725 1724 1724 1725 1724 1724




Tabel 6 Forskel i turleenger ift. basis 2035, opdelt pd transportmidler

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Gang 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cykel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bil - farer 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2
Bil - passager 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Kollektivt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0
Fly 2,9 25 2,6 2,9 2,6 2,5

Lastbilture

| Tabel 7 er vist antal lastbilture i modellen i 2035, opdelt op lastbiltyper. | Tabel 8 er forskellen i forhold til
basis 2035 opgjort. Samlet set stiger antallet af lastbilture i modellen med mellem 757 og 3.634 ture pr, hver-
dagsdagn. Der er stor forskel scenarierne imellem, hvis man opdeler pa lastbiltyper. Det skyldes at der er
forskelle omkostninger ved de forskellige scenarier, der kan have betydning for logistikkeeder, og dermed
hvilket transportmiddel der veelges.

Tabel 7 Antal tusinde lastture i modellen for 2035, opdelt pa lastbiltype (HDT)

Basis Korteste Leengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Light goods 486,7 488,8 486,5 485,5 489,3 488,2 488,8
Truck <12 t. 15,5 14,7 15,8 15,0 15,0 15,9 14,7
Truck > 12 t. 175,2 176,5 175,4 177,1 176,4 174,6 176,5
Truck with trailer 16,9 17,0 17,2 17,3 17,0 16,9 17,0
Articulated truck 182,3 182,7 182,6 182,3 182,6 181,9 182,7
Gigaliner 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
| alt 876,8 879,8 877,5 877,3 880,4 877,6 879,8

Tabel 8 Forskel antal lastbilture i forhold til basis 2035

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Light goodse 2.146 -206 -1.199 2.640 1.463 2.146
Truck < 12 tonnnes -848 278 -486 -563 365 -848
Truck > 12 tonnes 1.306 208 1.923 1.212 -572 1.307
Truck with trailer 34 221 337 48 -25 34
Articulated truck 396 256 -53 299 -455 396
Gigaliner -3 0 -3 -3 1 -3
| alt 3.031 757 519 3.634 776 3.032

Tabel 9 viser antal lastbilture mellem @st- og Vestdanmark for 2035, mens forskellen i forhold til basis er op-
gjort i Tabel 10. Samlet set stiger trafikken mellem @st- og Vestdanmark med mellem 398-562 karetgjer pr.
hverdagsdggn. Den stgrste stigning er for Articulated trucks, hvilket svarer til seettevognstog. For laengste
linjefaring er der stor difference mellem lastbiler under og over 12 ton. Det skyldes en uhensigtsmaessighed i
godsmodellen, der ggr at turene kan hoppe mellem den ene eller anden type. Samlet set er sendringer af
lastbiler over og under 12 ton i samme stg@rrelsesorden som mellem linjefgringen.
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Tabel 9 Antal lastture mellem @st- og Vestdanmark for 2035, opdelt pa lastbiltype (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Light goods 0,4 0,4 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4
Truck < 121t. 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0
Truck > 12 t. 1,4 1,4 1,1 14 14 14 14
Truck with trailer 0,5 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 0,4
Articulated truck 4,0 4,5 4.4 4.4 4,5 4,4 45
Gigaliner 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
| alt 6,3 6,8 6,9 6,9 6,8 6,7 6,8
Tabel 10 Forskel antal lastbilture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2035
Korteste Leengste Mellem Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Light goods 25 98 106 26 19 25
Truck < 12 tonnnes -3 286 0 -8 -5 -3
Truck > 12 tonnes 12 -246 43 15 3 12
Truck with trailer -32 -9 -9 -26 -23 -32
Articulated truck 446 435 424 444 404 446
Gigaliner -3 -2 -3 -3 -1 -3
| alt 444 562 560 449 398 444

Trafikarbejde

Tabel 11 viser trafikarbejdet i Danmark opgjort pa karetgjstype pr. hverdagsdagn, mens Tabel 12 viser zn-
dringerne i forhold til basis. Der beregnes en samlet veekst i trafikarbejdet pa mellem 0,9-1,6 pct. som falge
af en ny forbindelse. Veeksten sker primaert for personbiler, mens der ogsa sker en lille veekst for varebiler.
At trafikarbejdet for lastbiler falder skyldes ikke, at der ikke sker trafikspring, men skyldes at en Kattegatfor-
bindelse giver en genvej for mange gst/vest ture. Stigningen i trafikarbejdet for person- og varebiler sker som
falge af trafikspringet og destinationsaendringer, hvis effekt overgar den reduktion i kilometer pa ast/vest ture

en Kattegatforbindelse giver.

Tabel 11 Trafikarbejde i millioner kgretgjskilometer i Danmark i 2035 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Personbiler 162,82 164,22 164,15 164,19 164,27 163,71 164,12
Varebiler 20,92 21,14 21,14 21,16 21,16 21,09 21,13
Lastbiler 14,57 14,49 14,51 14,50 14,49 14,45 14,49
| alt 198,32 199,86 199,81 199,86 199,92 199,25 199,75
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Tabel 12 Forskel i trafikarbejdet ift. basis 2035

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Personbiler 1,40 1,33 1,37 1,45 0,89 1,30
Varebiler 0,22 0,22 0,24 0,23 0,17 0,20
Lastbiler -0,08 -0,06 -0,07 -0,08 -0,12 -0,08
| alt 1,54 1,49 1,54 1,60 0,94 1,43

Kollektive personkilometer

Kollektive personkilometer er opgjort i Tabel 13 og eendringerne i kollektive personkilometer i forhold til basis
er vist i Tabel 14. Antallet af personkilometer falder for fijernbus og feerge, mens fjerntog stiger. For scenari-
erne hvor der kun er en vejforbindelse over Kattegat skyldes det at fijernbus og feergeforbindelse mellem
Sjeellands Odde og Aarhus nedleegges, og trafikken i stedet flyttes over i fijerntog via Storebeelt. | scenariet
med bane sker stigningen naturlig nok pa fierntog.

Tabel 13 Antal tusinde kollektive personkilometer i 2035, opdelt pa servicetype (HDT)

Basis Korteste Leengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Fjerntog 14.041 14.223 14.242 14.235 14.222 14.242 15.981
R-tog (DSB) 4.788 4.801 4.806 4.803 4.801 4.805 4.890
S-tog 4.818 4.814 4.815 4.815 4.815 4.815 4.818
Lokal- og letbane 920 922 922 922 922 923 955
R-tog (Arriva) 1.275 1.271 1.271 1.271 1.271 1.271 1.362
Bus 6.038 6.026 6.028 6.027 6.026 6.028 6.100
Metro 2.536 2.534 2.534 2.534 2.534 2.534 2.553
Fjernbus 311 168 168 168 168 168 89
Feerge 112 93 93 93 93 93 93

Tabel 14 Forskel i personkilometer ift. basis 2035, opdelt pd servicetype

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Fjerntog 182 201 194 181 201 1.940
R-tog (DSB) 13 18 15 13 17 102
S-tog -4 -3 -3 -4 -3 0
Lokal- og letbane 2 2 2 2 2 34
R-tog (Arriva) -4 -4 -4 -4 -4 88
Bus -11 -10 -10 -12 -10 62
Metro -1 -1 -1 -1 -1 18
Fjernbus -143 -143 -143 -143 -143 -222
Feerge -18 -18 -18 -18 -18 -18

Streekningsbelastning vej

Snitbelastningen for udvalgte vejstreekninger eller snit er vist i Tabel 15, og sendringerne i forhold til basis
2035 i Tabel 16. Samlet set stiger vejtrafikken i gst-vest snittet med mellem 11.500-15.950 kgretgjer pr.
hverdagsdagn. Holbaekmotorvejen vil som falge af en ny vejforbindelse fa gget trafikmeengden med mellem
9.000-10.500 kgretgijer, svarende til en stigning p& 10-12 pct. Vestmotorvejen vil tilsvarende blive aflastet



med 8.100-10.500 kgretgjer svarende til en reduktion pa 12-14 pct. Ogsa Storebeeltsbroen, Fynske Motor-
vej, Lillebeeltsbroen, Bstjyske Motorvej og Vejlefjordbroen vil opleve et fald i antal kegretajer pa 10-20 pct.
(Storebeeltsbroen omkring 30 pct.)

Kortoptegninger af trafikbelastningerne for vej (hverdagsdagn, HDT) samt aendringerne i trafikbelastninger
pa vejnettet set i forhold til basis 2035 er vist i bilag 1 og 2

Tabel 15 Antal kegretgjer pa udvalgte snit i 2035 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
@st-Vest snit 54.900 70.800 67.800 68.700 70.900 66.400 70.500
Holbaekmv. 87.800 98.300 97.400 97.800 98.400 96.800 98.200
Vestmotorvejen 67.100 58.100 58.400 58.400 58.000 59.000 58.100
Kattegat 0 34.700 30.900 32.200 35.000 28.300 34.400
Storebeeltshbroen 52.500 35.500 36.300 36.000 35.300 37.600 35.500
Fynske Motorvej 83.000 66.900 67.800 67.300 66.700 68.800 66.900
Lillebaeltsbroen 102.700 86.800 87.700 87.300 86.600 88.700 86.800
dstjyske Motorvej 82.200 70.100 70.100 70.100 75.400 70.700 70.000
Vejlefjordbroen 122,500 108.000 108.700 108.500 108.200 109.700 108.000
Tabel 16 Forskel i antal kgretgjer ift. basis 2035
Korteste Leengste Mellem Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

@st-Vest snit 15.900 12.900 13.800 16.000 11.500 15.600
Holbaekmv. 10.500 9.600 10.000 10.600 9.000 10.400
Vestmotorvejen -9.000 -8.700 -8.700 -9.100 -8.100 -9.000
Kattegat 34.700 30.900 32.200 35.000 28.300 34.400
Storebeeltsbroen -17.000 -16.200  -16.500 -17.200 -14.900 -17.000
Fynske Motorvej -16.100 -15.200 -15.700 -16.300 -14.200 -16.100
Lillebaeltsbroen -15.900 -15.000 -15.400 -16.100 -14.000 -15.900
@stjyske Motorvej -12.100 -12.100 -12.100 -6.800 -11.500 -12.200
Vejlefjordbroen -14.500 -13.800  -14.000 -14.300 -12.800 -14.500

Streekningsbelastning bane
Straekningsbelastninger for udvalgte banestraekninger er vist i Tabel 17, mens forskellene i forhold til basis
2035 er vist i Tabel 18. Som det fremgar, vil en ren vejforbindelse give en mindre stigning i trafikken pa ba-
nestraekninger der gar via Storebzelt. Dette skyldes at fiernbus- og faergeruten via Sjeellands Odde — Aarhus
er nedlagt, og at der derfor flyttes nogle kollektiv rejsende over i toget via Storebeelt. | scenariet med bane
sker der en markant stigning p& banestraekninger hvor Kattegattrafikken karer. Dette haenger sammen med
det store trafikspring som fglge af forbindelsen.

Kortoptegninger af straekningsbelastningerne for bane (HDT) samt aendringerne i belastninger p& banenettet
set i forhold til basis 2035 er vist i bilag 3 og 4



Tabel 17 Antal kollektive passagerer i udvalgte snit i 2035 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Ny Ellebjerg-Kgge  47.100 47.500 47.600 47.500 47.500 47.600 58.100
Kattegat 28.700
Langad-Randers 8.200 8.200 8.200 8.200 8.200 8.200 9.900
Nordvestbanen 14.100 14.500 14.600 14.500 14.500 14.600 14.200
Randers-Hobro 6.300 6.300 6.300 6.300 6.300 6.300 7.600
Storebeelt 38.000 38.600 38.700 38.700 38.600 38.700 24.200
Vejle-Hedensted 16.900 17.500 17.600 17.600 17.500 17.600 5.100
Vejle-Jelling 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 1.600
Vestbanen 45.900 46.200 46.200 46.200 46.200 46.200 46.600
Arhus-Hinnerup 12.100 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200 14.600

Tabel 18 Forskel i antal kollektive passagerer ift. basis 2035

Korteste Leengste Mellem Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Ny Ellebjerg-Kage 400 500 400 400 500 11.000
Kattegat 0 0 0 0 0 28.700
Langa-Randers 0 0 0 0 0 1.700
Nordvestbanen 400 500 400 400 500 100
Randers-Hobro 0 0 0 0 0 1.300
Storebeelt 600 700 700 600 700 -13.800
Vejle-Hedensted 600 700 700 600 700 -11.800
Vejle-Jelling 0 0 0 0 0 -900
Vestbanen 300 300 300 300 300 700

Arhus-Hinnerup 100 100 100 100 100 2.500
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Trafikberegninger 2040

Personture

Tabel 19 viser antallet af beregnede personture pa et gennemsnitligt hverdagsdggn i 2040 for hele modellen,
opdelt pa transportmiddel. Forskellen i forhold til basis 2040 er vist i Tabel 20. Der beregnes en samlet stig-
ning pa mellem 3.012 og 9.66 personture som fglge af en Kattegatforbindelse, svarende til en stigning i ture
pa mellem 0,01-0,05 pct. Starst er stigning i scenarie med bane, og mindst ved den leengste linjefaring.

Tabel 19 Antal tusinde personture i modellen for 2040, opdelt pa transportmiddel (HDT)

Basis Korteste Leaengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Gang 2.272 2.271 2.271 2.271 2.271 2.271 2.270
Cykel 2.602 2.601 2.601 2.601 2.600 2.601 2.597
Bil - farer 10.211 10.214 10.214 10.214 10.214 10.213 10.211
Bil - passager 3.262 3.268 3.268 3.268 3.269 3.268 3.267
Kollektivt 1.849 1.847 1.847 1.847 1.847 1.847 1.861
Fly 96 96 96 96 96 96 96
| alt 20.293 20.297 20.296 20.297 20.297 20.296 20.303
Tabel 20 Forskel i antal ture i modellen i forhold til basis 2040
Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Gang -1.114 -1.038 -1.078 -1.376 -1.045 -2.045
Cykel -1.871 -1.712 -1.779 -2.228 -1.634 -4.978
Bil - farer 3.170 2.788 2.916 3.549 2.704 627
Bil - passager 5.905 5.205 5.419 6.407 5.186 4.326
Kollektivt -2.338 -2.096 -2.126 -2.471 -2.087 11.778
Fly -126 -109 -115 -129 -113 -41
| alt 3.626 3.038 3.237 3.752 3.012 9.666

| Tabel 21 er opgjort antal personture mellem @st- og Vestdanmark, mens forskellen i forholdt til basis 2040
er vist i Tabel 22. Ved en Kattegatforbindelse vil antallet af bilture (farer+passager) stige med mellem
17.000-23.000. En ren vejforbindelse vil betyde en reduktion i antallet af kollektive ture p& mellem 1,7-1,9
pct. Mens en baneforbindelse giver en stigning pa 36 pct. Samlet vil en ny forbindelse over Kattegat betyde

at ture mellem @st- og Vestdanmark stiger med mellem 13 pct. og 29 pct.
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Tabel 21 Antal tusinde personture mellem @st- og Vestdanmark i 2040 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Bil - farer 45,1 61,5 58,5 59,5 61,6 57,1 61,2
Bil - passager 34,2 40,7 39,6 40,0 40,7 39,2 40,4
Kollektivt 37,5 36,8 36,8 36,8 36,8 36,8 50,9
Fly 6,1 59 6,0 59 59 59 59
| alt 122,9 1449 140,8 142,2 145,0 139,1 158,4

Tabel 22 Forskel antal personture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2040

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Bil - farer 16.388 13.336 14.344 16.449 11.979 16.042
Bil - passager 6.515 5.418 5.814 6.552 5.060 6.262
Kollektivt -707 -648 -668 -712 -646 13.472
Fly -205 -174 -185 -206 -185 -228
| alt 21.991 17.932 19.306 22.082 16.208 35.547

Turlaengder

De gennemsnitlige turleenger i kilometer, opgjort pa transportmidler i modellen er vist i Tabel 23, mens &en-
dringer i forhold til basis er vist i Tabel 24. Cykel og gang aendrer sig ikke, mens bade bil fgrer, bil passager
og fly eendrer sig i alle scenarier, mens turleengderne for kollektiv trafik aendrer sig i scenariet med bane. Det
e&ndrede destinationsvalg, som fglge af en ny vejforbindelse, giver leengere ture for bil, selvom selve forbin-
delse vil give en genvej for de eksisterende bilister. For fly er det faldet i indenrigsture der giver en gget tur-
leengde. | scenariet med bane sker der en stigning i turleengden for kollektiv transport, hvilket heenger sam-
men med aendret destinationsvalg.

Tabel 23 Gennemshnitlig turleenge i modellen for 2040, opdelt pa transportmidler

Basis Korteste Leengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Gang 1 1 1 1 1 1 1
Cykel 4 4 4 4 4 4 4
Bil - farer 19 19 19 19 19 19 19
Bil - passager 26 26 26 26 26 26 26
Kollektivt 21 21 21 21 21 21 22

Fly 1738 1741 1741 1741 1741 1741 1741
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Tabel 24 Forskel i turleenger ift. basis 2040, opdelt pa transportmidler

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Gang 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cykel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bil - farer 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2
Bil - passager 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Kollektivt 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 1,0
Fly 2,9 25 2,6 29 2,6 25

Lastbilture

| Tabel 25 er vist antal lastbilture i modellen i 2040, opdelt op lastbiltyper. | Tabel 26 er forskellen i forhold til
basis 2040 opgjort. Samlet set stiger antallet af lastbilture i modellen med mellem 176 og 1.642 ture pr, hver-
dagsdaggn. Dog falder antallet af lastbiler med 2.171 i scenariet med takstoptimering pa begge broer. Der er
derfor stor forskel scenarierne imellem, hvis man opdeler pa lastbiltyper. Det skyldes at der er forskelle om-
kostninger ved de forskellige scenarier, der kan have betydning for logistikkeeder, og dermed hvilket trans-

portmiddel der veelges.

Tabel 25 Antal tusinde lastture i modellen for 2040, opdelt pa lastbiltype (HDT)

Basis Korteste Leengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Light goods 490,2 490,8 489,1 491,1 491,1 487,3 490,8
Truck <12 t. 15,5 16,2 15,6 15,6 16,0 15,5 16,2
Truck > 12 t. 177,9 179,1 179,6 179,8 179,0 179,7 179,1
Truck with trailer 17,4 17,5 17,5 17,5 17,6 17,2 17,5
Articulated truck 189,2 188,1 188,6 187,7 188,2 188,3 188,1
Gigaliner 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
| alt 890,3 891,8 890,5 891,9 892,0 888,1 891,8
Tabel 26 Forskel antal lastbilture i forhold til basis 2040
Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Light goods 596 -1.072 897 929 -2.837 596
Truck < 12 tonnnes 678 166 154 540 22 678
Truck > 12 tonnes 1.158 1.630 1.894 1.070 1.765 1.158
Truck with trailer 95 70 38 116 -212 95
Articulated truck -1.085 -622 -1.439 -1.013 -913 -1.085
Gigaliner 1 4 2 1 4 1
| alt 1.443 176 1.545 1.642 -2.171 1.443

Tabel 27 viser antal lastbilture mellem @st- og Vestdanmark for 2040, mens forskellen i forhold til basis er
opgjort i Tabel 28. Samlet set stiger trafikken mellem @st- og Vestdanmark med mellem 354-573 kgretgjer
pr. hverdagsdggn. Den starste stigning er for Articulated trucks, hvilket svarer til seettevognstog. For korte-
ste, afgrening, bane og takstoptimering er der stor difference mellem lastbiler under og over 12 ton. Det skyl-
des en uhensigtsmeaessighed i godsmodellen, der gar at turene kan hoppe mellem den ene eller anden type.
Samlet set er aendringer af lastbiler over og under 12 ton i samme starrelsesorden som mellem linjefgringen.
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Tabel 27 Antal lastture mellem @st- og Vestdanmark for 2040, opdelt pa lastbiltype (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Light goods 0,4 0,4 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4
Truck < 12t. 0,3 0,0 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0
Truck > 12t. 11 14 1,2 1,2 14 14 14
Truck with trailer 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Articulated truck 4,2 4,6 4,6 4,6 4,6 4,6 4,6
Gigaliner 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
| alt 6,6 7,0 7,1 7,1 7,0 6,9 7,0
Tabel 28 Forskel antal lastbilture mellem @st- og Vestdanmark i forhold til basis 2040
Korteste Leengste Mellem Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Light goodse 23 88 96 23 19 23
Truck < 12 tonnnes -289 1 4 -288 -287 -289
Truck > 12 tonnes 297 48 50 297 289 297
Truck with trailer 6 36 38 6 -3 6
Articulated truck 394 357 384 393 335 394
Gigaliner -1 1 0 -1 1 -1
| alt 429 531 573 429 354 429

Trafikarbejde

Tabel 29 viser trafikarbejdet i Danmark opgjort pa keretgjstype pr. hverdagsdggn, mens Tabel 30 viser zn-
dringerne i forhold til basis 2040. Der beregnes en samlet vaekst i trafikarbejdet pa mellem 1,0-1,7 pct. som
falge af en ny forbindelse. Vaeksten sker primeert for personbiler, mens der ogsa sker en lille vaekst for vare-
biler. At trafikarbejdet for lastbiler falder skyldes ikke, at der ikke sker trafikspring, men skyldes at en Katte-
gatforbindelse giver en genvej for mange gst/vest ture. Stigningen i trafikarbejdet for person- og varebiler
sker som falge af trafikspringet og destinationszaendringer, hvis effekt overgar den reduktion i kilometer pa
gst/vest ture en Kattegatforbindelse giver.

Tabel 29 Trafikarbejde i millioner kgretgjskilometer i Danmark i 2040 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Personbiler 167,05 168,57 168,50 168,53 168,63 168,04 168,47
Varebiler 21,35 21,56 21,55 21,59 21,57 21,50 21,54
Lastbiler 15,07 15,03 15,05 15,05 15,02 14,97 15,02
| alt 203,48 205,16 205,09 205,17 205,22 204,51 205,04
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Tabel 30 Forskel i trafikarbejdet ift. basis 2040

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Personbiler 1,52 1,45 1,48 1,57 0,99 1,42
Varebiler 0,21 0,20 0,24 0,22 0,15 0,19
Lastbiler -0,05 -0,03 -0,03 -0,05 -0,10 -0,05
| alt 1,68 1,61 1,69 1,74 1,04 1,56

Kollektive personkilometer

Kollektive personkilometer er opgjort i Tabel 31 og eendringerne i kollektive personkilometer i forhold til basis
er vist i Tabel 32. Antallet af personkilometer falder for fijernbus og feerge, mens fjerntog stiger. For scenari-
erne hvor der kun er en vejforbindelse over Kattegat skyldes det at fiernbus og feergeforbindelse mellem
Sjeellands Odde og Aarhus nedleegges, og trafikken i stedet flyttes over i fijerntog via Storebaelt. | scenariet
med bane sker stigningen naturlig nok pa fierntog.

Tabel 31 Antal tusinde kollektive personkilometer i 2040, opdelt pa servicetype (HDT)

Basis Korteste Leengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Fjerntog 14.271 14.542 14.561 14.555 14.541 14.561 16.412
R-tog (DSB) 4772 4,784 4.790 4.787 4,784 4.789 4.876
S-tog 4910 4.903 4.904 4.904 4.903 4.904 4.907
Lokal- og letbane 922 923 923 923 923 924 957
R-tog (Arriva) 1.261 1.258 1.258 1.258 1.258 1.258 1.354
Bus 6.040 6.029 6.031 6.030 6.028 6.031 6.104
Metro 2.643 2.642 2.643 2.643 2.642 2.642 2.662
Fjernbus 430 236 236 236 236 236 106
Feerge 114 97 97 97 97 97 96

Tabel 32 Forskel i personkilometer ift. basis 2040, opdelt pa servicetype

Korteste Leengste Mellem  Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Fjerntog 271 289 283 269 290 2.140
R-tog (DSB) 12 18 14 12 16 103
S-tog -7 -6 -6 -7 -6 -3
Lokal- og letbane 1 1 2 1 2 35
R-tog (Arriva) -3 -3 -3 -3 -3 93
Bus -11 -10 -10 -12 -9 64
Metro -1 -1 -1 -1 -1 18
Fjernbus -195 -194 -194 -195 -194 -325
Feerge -17 -17 -17 -17 -17 -17

Streekningsbelastning vej

Snitbelastningen for udvalgte vejstreekninger eller snit er vist i Tabel 33, og sendringerne i forhold til basis
2040 i Tabel 34. Samlet set stiger vejtrafikken i gst-vest snittet med mellem 12.300-16.800 kgretgjer pr.
hverdagsdagn. Holbaekmotorvejen vil som falge af en ny vejforbindelse fa gget trafikmeengden med mellem
9.200-11.000 kgretgijer, svarende til en stigning p& 10-12 pct. Vestmotorvejen vil tilsvarende blive aflastet
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med 8.300-9.400 karetgjer svarende til en reduktion pa 12-14 pct. Ogsa Storebeeltsbroen, Fynske Motorvej,
Lillebzeltsbroen, @stjyske Motorvej og Vejlefjordbroen vil opleve et fald i antal keretgjer pa 8-19 pct. (Store-

beeltsbroen omkring 32 pct.)

Kortoptegninger af trafikbelastningerne for vej (hverdagsdggn) samt sendringerne i trafikbelastninger pa vej-
nettet set i forhold til basis 2040 er vist i bilag 5 og 6

Tabel 33 Antal kegretgjer pa udvalgte snit i 2040 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
@st-Vest snit 56.900 73.600 70.500 71.500 73.700 69.100 73.300
Holbaekmv. 90.400 101.300 100.400 100.700 101.400 99.600 101.100
Vestmotorvejen 68.800 59.500 60.000 59.900 59.400 60.500 59.500
Kattegat 0 36.300 32.400 33.600 36.600 29.700 36.000
Storebeeltshbroen 54.400 36.800 37.500 37.300 36.500 38.800 36.800
Fynske Motorvej 85.900 69.700 70.300 70.100 69.400 71.400 69.600
Lillebaeltsbroen 105.700 89.500 90.100 89.900 89.300 91.200 89.500
dstjyske Motorvej 85.100 72.700 72.600 72.700 78.200 73.400 72.700
Vejlefjordbroen 126.300 111.800 112.400 112.300 112.000 113.400 111.700
Tabel 34 Forskel i antal kgretgjer ift. basis 2040
Korteste Leengste Mellem Korteste m. Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

@st-Vest snit 16.700 13.600 14.600 16.800 12.200 16.400
Holbaekmv. 10.900 10.000 10.300 11.000 9.200 10.700
Vestmotorvejen -9.300 -8.800 -8.900 -9.400 -8.300 -9.300
Kattegat 36.300 32.400 33.600 36.600 29.700 36.000
Storebeeltsbroen -17.600 -16.900 -17.100 -17.900 -15.600 -17.600
Fynske Motorvej -16.200 -15.600 -15.800 -16.500 -14.500 -16.300
Lillebaeltsbroen -16.200 -15.600 -15.800 -16.400 -14.500 -16.200
Dstjyske Motorvej -12.400 -12.500 -12.400 -6.900 -11.700 -12.400
Vejlefjordbroen -14.500 -13.900  -14.000 -14.300 -12.900 -14.600

Streekningsbelastning bane
Straekningsbelastninger for udvalgte banestraekninger er vist i Tabel 35 mens forskellene i forhold til basis
2040 er vist i Tabel 36. Som det fremgar, vil en ren vejforbindelse give en mindre stigning i trafikken pa ba-
nestraekninger der gar via Storebzelt. Dette skyldes at fiernbus- og faergeruten via Sjeellands Odde — Aarhus
er nedlagt, og at der derfor flyttes nogle kollektiv rejsende over i toget via Storebeelt. | scenariet med bane
sker der en markant stigning p& banestraekninger hvor Kattegattrafikken karer. Dette haenger sammen med
det store trafikspring som fglge af forbindelsen.

Kortoptegninger af straekningsbelastningerne for bane (hverdagsdegn) samt eendringerne i belastninger pa
banenettet set i forhold til basis 2040 er vist i bilag 7 og 8
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Tabel 35 Antal kollektive passagerer i udvalgte snit i 2040 (HDT)

Basis Korteste Laengste Mellem Korteste m.  Korteste opti- Korteste,
afgrening mal takst inkl. bane
begge broer

Ny Ellebjerg-Kgge  47.600 48.300 48.300 48.300 48.300 48.300 59.400
Kattegat 29.600
Langad-Randers 8.200 8.200 8.200 8.200 8.200 8.200 10.000
Nordvestbanen 13.900 14.400 14.400 14.400 14.400 14.400 14.000
Randers-Hobro 6.300 6.300 6.300 6.300 6.300 6.300 7.700
Storebeelt 38.500 39.300 39.400 39.400 39.300 39.400 24.600
Vejle-Hedensted 16.900 17.800 17.900 17.800 17.800 17.900 5.100
Vejle-Jelling 2.400 2.400 2.400 2.400 2.400 2.400 1.600
Vestbanen 46.200 46.400 46.500 46.400 46.400 46.500 46.800
Arhus-Hinnerup 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200 14.800

Tabel 36 Forskel i antal kollektive passagerer ift. basis 2040

Korteste Leengste Mellem Korteste m. Korteste opti- Korteste,

afgrening mal takst inkl. bane
begge broer
Ny Ellebjerg-Kage 700 700 700 700 700 11.800
Kattegat 0 0 0 0 0 29.600
Langa-Randers 0 0 0 0 0 1.800
Nordvestbanen 500 500 500 500 500 100
Randers-Hobro 0 0 0 0 0 1.400
Storebeelt 800 900 900 800 900 -13.900
Vejle-Hedensted 900 1.000 900 900 1.000 -11.800
Vejle-Jelling 0 0 0 0 0 -800
Vestbanen 200 300 200 200 300 600

Arhus-Hinnerup 0 0 0 0 0 2.600
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Bilag 1 Trafikbelastninger for vej 1 2035



@
V Vejdirektoratet
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DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2035 Korteste

Main Scenario: 114
Scenario Run: 10025

Koretojer (HDT)
< 2000

——— 2001 - 5000
——— 5001 - 10000
——— 10001 - 25000
——— 25001 - 50000
— > 50001

N 0 30 60 120

A OutputRunID: 6 (17-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2035 Langste

Main Scenario: 110
Scenario Run: 10037

Keretgjer (HDT)
<2000

——— 2001 - 5000
= 5001 - 10000
10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 30 60 120
A QutputRuniD: 14 (28-11-2021)
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DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2035 Mellem

Main Scenario: 111
Scenario Run: 10038

Kearetojer (HDT)
<2000

— 2001 -5000
= 5001 - 10000
e 10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 1] 60 120
km
A QutputRunlD: 15 (28-11-2021)
DTU Transport

Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2035 Afgrening

Main Scenario: 112
Scenario Run: 10024

Koretojer (HDT)
<2000

——— 2001 - 5000
——— 5001 - 10000
10001 - 25000
——— 25001 - 50000
—— > 50001

N 0 30 60 120

1
A OutputRuniD: 5 {16-11-2021)
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DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2035 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 119
Scenario Run: 10029

Kearetojer (HDT)
<2000

— 2001 -5000
= 5001 - 10000
e 10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 30 60 120
km
A OutputRunID: 9 (24-11-2021)
DTU Transport

Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2035 korteste inkl
bane

Main Scenario: 115
Scenario Run: 10020

Koretojer (HDT)
<2000

——— 2001 - 5000
——— 5001 - 10000
10001 - 25000
——— 25001 - 50000
—— > 50001

N 0 30 60 120

1
A OutputRuniD: 2 {16-11-2021)



Bilag 2 £ndring i antal kgretgjer pa ve;j ift.
basis 2035



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretojer
Absolut Differens

Kattegat 2035 Korteste

Main Scenario: 114
Scenario Run: 10025

Koretojer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— < -2.500

— -2.500 - -1.250

o -1.250 - -250

- -250-250

~——— 250 -1.250

= 1.250 - 2.500

— > 2.500

N 0 30 60 120

km
A OutputRunlD: 6 (17-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2035 Laengste

Main Scenario: 110
Scenario Run: 10037

Keretejer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

— 2500--1.250
1250 250

- 250-250

e 250 - 1.250

e 1250 - 2.500

— > 500

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 14 (28-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2035 Mellem

Main Scenario: 111
Scenario Run: 10038

Keretejer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

— 2500--1.250
1250 250

- 250-250

e 250 - 1.250

e 1250 - 2.500

— > 2 500
N 0 30 60 120
km
A OutputRunlD: 15 (28-11-2021)
DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle karetgjer
Absolut Differens

Kattegat 2035 Afgrening

Main Scenario: 112
Scenario Run: 10024

Karetojer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
<-2.500

——— -2.500--1.250

— -1.250--250

-250 - 250

250 - 1.250

——— 1.250 - 2.500

>2.500

N 0 30 60 120

1
A QutputRuniD: 5 (16-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2035 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 119
Scenario Run: 10029

Keretejer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

— 2500--1.250
1250 250

- 250-250

e 250 - 1.250

e 1250 - 2.500

— > 2 500
N 0 30 60 120
km
A OutputRuniD: 9 (24-11-2021)
DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle karetgjer
Absolut Differens

Kattegat 2035 korteste inkl
bane

Main Scenario: 115
Scenario Run: 10020

Karetojer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
<-2.500

——— -2.500--1.250

— -1.250--250

- 250-250

250 - 1.250

——— 1.250 - 2.500

— >2.500

0 30 60 120

»

QutputRuniD: 2 (16-11-2021)



Bilag 3 Trafikbelastninger pa bane i 2035



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2035 Korteste

Main Scenario: 114
Scenario Run: 10025

Passager (HDT)

Baner Vej
—0-200 ~— 0-200
= 201 - 2000 201 - 2000
= 2001 - 5000 ~— 2001 - 5000

s 5001 - 25000 o 5001 - 25000
= 25001 - 100000 e 25001 - 100000
—> 100001 — > 100001

N 0 30 60 120
km

A OutputRunlD: 6 (17-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2035 Laengste

Main Scenario: 110
Scenario Run: 10037

Passager (HDT)
Baner Vej

— 0-200 ——— 0-200

— 201 - 2000 ——— 201 - 2000
2001 - 5000 = 2001 - 5000
— 5001 - 25000 5001 - 25000
— 25001 - 100000 — 25001 - 100000
— = 100001 — = 100001

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 14 (28-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2035 Mellem

Main Scenario: 111
Scenario Run: 10038

Passager (HDT)

Baner Vej

— 0-200 ~—— 0-200
— 201-2000 ——— 201-2000
— 2001 - 5000 — 2001 - 5000
— 5001 - 25000 — 5001 - 25000

— 25001 - 100000 — 25001 - 100000
— = 100001 — = 100001

N 0 30 60 120

km
A OutputRuniD: 15 (28-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2035 Afgrening

Main Scenario: 112
Scenario Run: 10024

Passager (HDT)
Baner Vej
— 0-200 —0-200
— 201 - 2000 201 - 2000
— 2001 - 5000 ——— 2001 - 5000
= 5001 - 25000 = 5001 - 25000
= 25001 - 100000 — 25001 - 100000
— > 100001 — > 1000071
N 0 30 60 120

)
A QutputRunID: 5 (16-11-2021)




@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2035 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 119
Scenario Run: 10029

Passager (HDT)

Baner Vej

— 0-200 ~—— 0-200
— 201-2000 ——— 201-2000
— 2001 - 5000 — 2001 - 5000
— 5001 - 25000 — 5001 - 25000

— 25001 - 100000 — 25001 - 100000
— = 100001 — = 100001

N 0 30 60 120

km
A OutputRuniD: 9 (24-11-2021)
DTU Transport

Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2035 korteste inkl
bane

Main Scenario: 115
Scenario Run: 10020

Passager (HDT)
Baner Vej
— 0-200 —0-200
— 201 - 2000 201 - 2000
— 2001 - 5000 ——— 2001 - 5000
= 5001 - 25000 = 5001 - 25000
= 25001 - 100000 — 25001 - 100000
— > 100001 — > 1000071
N 0 30 60 120

)
A QutputRunID: 2 (16-11-2021)




Bilag 4 Z£ndringer | antal kollektive passa-
gerer ift. basis 2035

30



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

AEndringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2035 Korteste

Main Scenario: 114
Scenario Run: 10025

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— < -1000

== -1000 - -500
- -500 - -50
—— -50-50

~—— 50-500
w500 - 1000
— > 1000

N 0 30 60 120

km
A OutputRunlD: 6 (17-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2035 Laengste

Main Scenario: 110
Scenario Run: 10037

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= 1000 - -500
——— 500 --50
—— 50-50

e 50 - 500

= 500 - 1000
e > 1000

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 14 (28-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2035 Mellem

Main Scenario: 111
Scenario Run: 10038

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= _1000 - -500
——— 500 - -50
——— 50-50

e 50 - 500

e 500 - 1000
> 1000

N 0 30 60 120

km
A OutputRuniD: 15 (28-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

#Endringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2035 Afgrening

Main Scenario: 112
Scenario Run: 10024

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
<-1000

——— -1000 - -500
———— -500 - -50
——— -50-50
50 - 500

——— 500 - 1000

> 1000

N 0 30 60 120

1
A QutputRuniD: 5 (16-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2035 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 119
Scenario Run: 10029

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= _1000 - -500
——— 500 - -50
——— 50-50

e 50 - 500

e 500 - 1000
> 1000

N 0 30 60 120

km
A OutputRuniD: 9 (24-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

#Endringer i antal kollektive

rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2035 korteste inkl
bane

Main Scenario: 115
Scenario Run: 10020

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
<-1000

——— -1000 - -500
———— -500 - -50
——— -50-50
50 - 500

——— 500 - 1000

> 1000

N 0 30 60 120

1
A QutputRuniD: 2 (16-11-2021)



Bilag 5 Trafikbelastninger for vej 1 2040
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DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2040 Korteste

Main Scenario: 120
Scenario Run: 10030

Kearetojer (HDT)
<2000

——— 2001 -5000
= 5001 - 10000
10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 1] 60 120
km
A QutputRunlD: 10 (25-11-2021)
DTU Transport

Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2040 Langste

Main Scenario: 122
Scenario Run: 10040

Kearetojer (HDT)
<2000

——— 2001 -5000
= 5001 - 10000
10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 30 60 120

km

A QutputRunlD: 17 (29-11-2021)
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DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2040 Mellem

Main Scenario: 123
Scenario Run: 10039

Kearetojer (HDT)
<2000

——— 2001 -5000
= 5001 - 10000
10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 1] 60 120
km
A QutputRunlD: 16 (28-11-2021)
DTU Transport

Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2040 Afgrening

Main Scenario: 121
Scenario Run: 10031

Kearetojer (HDT)
<2000

——— 2001 -5000
= 5001 - 10000
10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 11 (25-11-2021)
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DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2040 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 124
Scenario Run: 10034

Kearetojer (HDT)
<2000

——— 2001 -5000
= 5001 - 10000
10001 - 25000
— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 1] 60 120
km
A QutputRunlD: 12 (25-11-2021)
DTU Transport

Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

Kattegat 2040 korteste inkl
bane

Main Scenario: 116
Scenario Run: 10021

Koretgojer (HDT)
<2000

——— 2001 - 5000
——— 5001 - 10000
——— 10001 - 25000
——— 25001 - 50000

— > 50001
N 0 30 60 1ZP
A OutputRunID: 8 (17-11-2021)



Bilag 6 ££ndring i antal kgretgjer pa ve;j ift.
basis 2040

38



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2040 Korteste

Main Scenario: 120
Scenario Run: 10030

Keretejer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

— 2500--1.250
1250 250

- 250-250

e 250 - 1.250

e 1250 - 2.500

— > 2 500
N 0 30 60 120
km
A OutputRuniD: 10 (25-11-2021)
DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2040 Laengste

Main Scenario: 122
Scenario Run: 10040

Karetojer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

——— 2.500--1.250

———— -1250- 250

- 250-250

e 250 - 1250

——— 1.250-2.500

— > 500

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 17 (29-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2040 Mellem

Main Scenario: 123
Scenario Run: 10039

Keretejer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

— 2500--1.250
1250 250

- 250-250

e 250 - 1.250

e 1250 - 2.500

— > 2 500
N 0 30 60 120
km
A OutputRuniD: 16 (28-11-2021)
DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2040 Afgrening

Main Scenario: 121
Scenario Run: 10031

Karetojer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

——— 2.500--1.250

———— -1250- 250

- 250-250

e 250 - 1250

——— 1.250-2.500

— > 500

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 11 (25-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle keretgjer
Absolut Differens

Kattegat 2040 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 124
Scenario Run: 10034

Keretejer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— <2 500

— 2500--1.250
1250 250

- 250-250

e 250 - 1.250

e 1250 - 2.500

— > 2 500
N 0 30 60 120
km
A OutputRunID: 12 (25-11-2021)
DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Vejtrafik med alle koretajer
Absolut Differens

Kattegat 2040 korteste inkl
bane

Main Scenario: 116
Scenario Run: 10021

Koretojer (HDT)
TotalTraf_All_Draw_Abs
— < -2.500

~—— -2.500 - -1.250

——— -1.250 - -250

-250 - 250

250 - 1.250

e 1,250 - 2.500

— > 2.500

N 0 30 60 120

A OutputRunlID: 8 (17-11-2021)



Bilag 7 Trafikbelastninger pa bane i 2040



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2040 Korteste

Main Scenario: 120
Scenario Run: 10030

Passager (HDT)

Baner Vej

— 0-200 ~—— 0-200
— 201 - 2000 ———— 201 - 2000
— 2001 - 5000 e 2001 - 5000
— 5001 - 25000 — 5001 - 25000

— 25001 - 100000 — 25001 - 100000
— = 100001 — = 100001

N 0 30 60 120

km
A OutputRuniD: 10 (25-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2040 Laengste

Main Scenario: 122
Scenario Run: 10040

Passager (HDT)

Baner Vej

— 0-200 ~—— 0-200
— 201 - 2000 ———— 201 - 2000
— 2001 - 5000 — 2001 - 5000
— 5001 - 25000 — 5001 - 25000

— 25001 - 100000 — 25001 - 100000
— = 100001 — = 100001

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 17 (29-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2040 Mellem

Main Scenario: 123
Scenario Run: 10039

Passager (HDT)

Baner Vej

— 0-200 ~—— 0-200
— 201-2000 ——— 201-2000

2001 - 5000
— 5001 - 25000
s 25001 - 100000

= 2001 - 5000
5001 - 25000
— 25001 - 100000

— = 100001 — = 100001

N 0 30 60 120

km
A OutputRuniD: 16 (28-11-2021)

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2040 Afgrening

Main Scenario: 121
Scenario Run: 10031

Passager (HDT)

Baner Vej

— 0-200 ~—— 0-200
— 201 - 2000 ———— 201 - 2000

2001 - 5000
— 5001 - 25000
s 25001 - 100000
— = 100001

N 0 30

= 2001 - 5000
5001 - 25000
— 25001 - 100000
— = 100001

60 120
km

A OutputRuniD: 11 (25-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2040 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 124
Scenario Run: 10034

Passager (HDT)

Baner Vej

— 0-200 ~—— 0-200
— 201-2000 ——— 201-2000

2001 - 5000
— 5001 - 25000
s 25001 - 100000

= 2001 - 5000
5001 - 25000
— 25001 - 100000

— = 100001 — = 100001

N 0 30 60 120

km
A OutputRuniD: 12 (25-11-2021)
DTU Transport

Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Kollektive Belastninger

Kattegat 2040 korteste inkl
bane

Main Scenario: 116
Scenario Run: 10021

Passager (HDT)

Baner Vej

——— 0-200 ~ 0-200
—— 201 -2000 ~———— 201 - 2000
—— 2001 - 5000 ——— 2001 - 5000

= 5001 - 25000
= 25001 - 100000
— > 100001

N 0 30

= 5001 - 25000
e 25001 - 100000
— > 100001

60 120

A OutputRuniD: 8 (17-11-2021)



Bilag 8 Z£ndringer | antal kollektive passa-
gerer ift. basis 2040



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2040 Korteste

Main Scenario: 120
Scenario Run: 10030

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= 1000 - -500

500 - -50

— -50-50

e B0 - BO0

——— 500 - 1000

— > 1000

N 0 30 60 120

km

A OQutputRunID: 10 (25-11-2021)
DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2040 Laengste

Main Scenario: 122
Scenario Run: 10040

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= 1000 - -500
——— 500 --50
—— 50-50

e 50 - 500

= 500 - 1000
e > 1000

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 17 (29-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2040 Mellem

Main Scenario: 123
Scenario Run: 10039

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= 1000 - -500

500 - -50

— -50-50

e B0 - BO0

——— 500 - 1000

— > 1000

N 0 30 60 120

km

A OutputRuniD: 16 (28-11-2021)
DTU Transport
Institut for Transport

Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2040 Afgrening

Main Scenario: 121
Scenario Run: 10031

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= 1000 - -500
——— 500 --50
—— 50-50

e 50 - 500

= 500 - 1000
e > 1000

N 0 30 60 120
km

A OutputRuniD: 11 (25-11-2021)



@
V Vejdirektoratet

DTU Transport
Institut for Transport
Landstrafikmodellen

Andringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2040 Korteste
Optimal takst begge broer

Main Scenario: 124
Scenario Run: 10034

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
— <1000

= 1000 - -500

——— 500 - -50

— -50-50

e 50 - 500

e 500 - 1000

— > 1000

N 0 30 60 120

km

A QutputRunlD: 12 (25-11-2021)
DTU Transport
Institut for TI'BnSDOI't

Landstrafikmodellen

AEndringer i antal kollektive
rejser med tog.
Absolut Differens

Kattegat 2040 korteste inkl
bane

Main Scenario: 116
Scenario Run: 10021

Passager (HDT)
LoadTotal_All_Abs
—— <-1000

——— -1000 - -500
——— -500--50
——— -50 - 50
50 - 500

——— 500 - 1000
—— > 1000

N 0 30 60 120

A OutputRuniD: 8 (17-11-2021)



